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Anotace

Diplomova prace se zabyva analyzou regionalni zelezni¢ni dopravy Plzenského kraje. V ramci
terénniho prizkumu byla provedena analyza vyuzitelnosti a dostupnosti zelezni¢ni dopravy. Na
zéklad¢ zjisténych analyz byla navrzena opatieni, kterd maji posilit vyznam zelezni¢ni dopravy

Vv Plzeniském kraji. Navrhované zmény jsou pfedevs§im ve zpracovani jizdniho fadu.
Klicova slova

zeleznice, Zelezni¢ni stanice, integrovana doprava, tarif pro cestujici, jizdni fad
Annotation

This master’s thesis deals with analysis regional railway transport in Pilsen region.
In the research field analysis usability and availability railway transport was performed. On the
basic of facts were made the organizational measures should improve the importace of railway
transport in the Pilsen region. The proposed changes are mainly in the processing of the

timetable.
Keywords

railway, railway station, integrated transport, passenger tariff, timetable
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Uvod

Zelezniéni doprava je dileZitou soucasti dopravniho systému v celé Ceské republice. Ma za
ukol poskytnout sluzby nejen pii piepraveé osob, ale 1 zbozi. V dobé, kdy prevlada predevsim
automobilova doprava je nutno zvednout védomi ob¢anti o vyhodach a dostupnosti Zelezni¢ni

dopravy.

Tato diplomova prace se zabyva rozvojem regionalni zelezni¢ni dopravy v Plzenském kraji,

kde je husta Zelezniéni sit’, mnoho Zelezni¢nich stanic a zastavek.
b

Téma diplomové prace jsem si vybral proto, jelikoz jsem piesvédCen o nutnosti podpory
zelezni¢ni dopravy. Média V soucasnosti informuji vefejnost piedev§im o rekonstrukci

vystavby silni¢ni infrastruktury.

Prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické ¢asti je popsan Plzensky kraj
a jeho zelezniéni traté, véetné turistickych atraktivit, lezicich v jejich blizkosti. Prakticka ¢ast
se zabyva Gpravou Uzemné& analytickych podkladt Plzefiského kraje, soucasnym stavem
obsluznosti regionu Zelezni¢ni dopravou a terénnim prizkumem, ktery byl zaméfen na s¢itdni
cestujicich, ndvaznost spoju vlakové dopravy, sluzby pro cestujici a plnéni grafikonu vlakové

dopravy.

Cilem diplomové prace je analyza soucasného stavu obsluznosti Plzenského kraje Zelezni¢ni
dopravou a po provedeném terénnim prizkumu jsou navrzena opatfeni pro zlepSeni stavu

dostupnosti zelezniéni dopravy z pohledu cestujicich.

Ptredkladana prace si kromé analyzy sou€asného stavu obsluznosti klade za cil také potvrdit ¢i

vyvratit nasledujici hypotézy:
e obcané vyuZzivaji zelezni¢ni dopravu vice nez v minulosti,

e existuyji redlné moznosti na zlepSeni dopravni obsluZnosti na nckterych tratich

Vv Plzeniském kraji,

e na zvySeni z4jmu obyvatel o Zelezni¢ni dopravu se vyznamné podileji 1 kulturni akce

potadané v dosahu zastavek dané trati.



1 Zeleznicni doprava obecné

Z obecného pohledu je Zeleznice nejstar§im a doposud jednim z nejpouzivanéjSich hromadnych

dopravnich systémt, které je lidstvu znamo.

Zelezni¢ni doprava je takovy systém, kde je doprava provozovana na Zelezni¢ni dréze. Prvni
pokusy s dopravou po kolejich byly ucinény jiz vV raném novovéku a pouziti Zeleza jako
kolejnice je dolozeno v 18 stoleti. Vznik zeleznice jako vetejné dopravy je datovan v roce 1801
v Anglii a vyhody této dopravy se projevily jiz od pocatku jejiho provozu. Na tizemi soucasné
Ceské republiky se zacalo se stavbou kotiské Zeleznice v letech 1824 — 1832 na trati ze stanice
Linz do stanice Ceské Budgjovice. Jednalo se o prvni kofiskou Zeleznici na evropském

kontinenté (Zurynek, Zeleny a Mervart 2008).

Historie Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice se zacala psat od dvacatych let 19. stoleti
predevsim ve spojeni s ndkladni dopravou. I ptes veskeré vyhody Zelezni¢ni dopravy, kterymi
jsou naptiklad vyssi bezpecnost, Setrnost k zivotnimu prostredi, vyssi kapacitni moznosti pti
pfepravé osob a nakladu, se doposud nepodaftilo vratit zpét objem piepravy, ktery by Zeleznice
mohla pojmout. Zastavovanim provozu | na tratich regionalniho vyznamu
a postupnym omezovanim se stale zhorsuje dostupnost Zelezni¢ni dopravy a tyto diivody jsou
chapany jako nevyhoda tohoto dopravniho systému. Problém byl také se stavem infrastruktury,

kterd je zastarald a neumoziiuje zvySovani piepravni rychlosti (Zurynek, Zeleny a Mervart

2008).

V soucasné dobé€ se situace zlepSuje, do rekonstrukei Zelezni¢ni infrastruktury jsou vkladany
znacné finan¢ni prostiedky. Na zaklad€ zkuSenosti nékterych evropskych zemi s modernizaci
Zelezni¢nich trati a koridori a s vystavbou vysokorychlostnich trati vedoucich ke zvySeni
pfepravy byla vypracovdna dohoda ,,Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich
magistralach (AGC)“. Dale pak byla 1. ledna 1991 sjednana v Zenevé ,Evropska dohoda
(AGTC)“. Prvnim dokumentem, ktery byl vytvoten pro Zeleznici v CR, byly po roce 1989 tzv.
,Zasady modernizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceskych drah®, které byly zpracovany na zékladé
dohod AGTC a AGC. V téchto zasadach byly definovany prioritni sméry i jejich technické
parametry. Cilem bylo modernizovat vybranou Zelezni¢ni infrastrukturu podle parametrii

dohod:

- rychlost do 160 km/h pro osobni dopravu,

- rychlost do 120 km/h pro nakladni dopravu,



- zajisténi kapacity drahy pfi soucasném stanoveni optimalizovaného rozsahu Zeleznicni

infrastruktury,

- vybaveni trati zabezpeCovacim =zafizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost pfi

rychlostech do 160 km/h (Gasparik, Kolai 2017).
V Ceské republice se prioritou stala modernizace tranzitnich koridord:

l. hranice Némecka — D&&in — Praha — Ceska Tiebova — Brno — Bieclav — hranice
Rakouska a Slovenska,

. hranice Polska — Ostrava — Pferov — Bieclav — hranice Rakouska,

Il. hranice Némecka — Plzefi — Praha — Ceska Tt¥ebova — Prerov — Ostrava a hranice

Polska a Slovenska,

21

IV.  hranice Némecka — D&&in — Praha — Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice — Horni

Dvotisté — hranice Rakouska (Gasparik, Kolaf 2017).

Tranzitni koridory / Railway transit corridors

BRECIN

CESKA TREBOVA

KATOWICE,
KRAKOW

oLoMOouUC

2ILINA

/\/\//.r
PJ\\ ﬂ
wienlJ BRATISLAVA

LINZ

Obriazek 1: Tranzitni koridory v CR — aktualni stav

Zdroj: www.mdcr.cz

Diky modernizaci Zelezni¢nich koridorti doslo v poslednich dvaceti letech ke zkraceni jizdnich
dob, coz je v dnesni dob¢ prioritou. V osobni dopravé byly vytvofeny tzv. taktové jizdni fady,

které maji ve spojeni se zrychlenim vlakovych spoju vliv na zvysenou poptavku po preprave.

Mimo tranzitni koridory Ize zminit také fadu dal§ich vyznamnych staveb, predev§im se jedna

o optimalizace zelezni¢nich trati a elektrifikace. V Plzeniském kraji byla vroce 1996
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elektrifikovana trat’ Plzen — Klatovy a v roce 2016 optimalizovana trat’ Rokycany — Pfikosice.
Ptinos pro zrychleni Zelezni¢ni dopravy na regionalnich tratich je také rekonstrukce
zelezni¢nich piejezdd, ¢i vybudovani zabezpecovaciho zatizeni, coz vede k odstranéni propadu

rychlosti.
1.1 Zeleznic¢ni sit’

Primérou délkou 0,12 km trati na 1 km? plochy uzemi ma CR spolu s Némeckem a Belgii
nejhustsi Zelezniéni sit na svété. Délka Zelezniéni sité v CR &inila k 31. 12. 2019 celkem

9566 km (Gasparik, Kolat 2017).

Zeleznicni sit’ tvofi souhrn vSech Zelezni¢nich dopravnich cest (trati) na ur¢itém uzemi. Jedna
se o trate, které slouzi vefejné Zelezni¢ni dopravé. Z pohledu zdkona o drahach lze drahu

rozd¢lit podle vyznamu, ucelu a technickych podminek do péti kategorii:
e draha celostatni — slouzi mezinarodni a celostatni vetejné zeleznicni doprave,

e drdha regiondlni — draha, kterda ma regionalni nebo mistni vyznam a je zatsténa do

dréhy celostatni,

e mistni draha — technicky ¢i provozné oddélena draha od ostatnich drah (drédha urcena

pro turisticky provoz),

e vlecka — draha, kterd slouzi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele
a je zausténa do drahy celostatni, regionalni nebo 1 jiné vlecky (vleCka do pivovaru

apod.),

e specidlni drdha — drdha, ktera slouZi zejména k zabezpeceni dopravni obsluZznosti ve

mésté/obci — metro (Gasparik, Kolar 2017).

Zelezniéni trat’ je vymezena &ast drahy, uréena pro jizdu vlaku, rozdélena na useky trati mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach. Zelezniéni traté jsou ¢islovany
a jejich oznadeni lze najit v jizdnim fadu. Cislovéni trati pro cestujici je odli§né od &islovani
pro sluzebni ucely. Dopravnami jsou mista na draze, ktera slouZzi k fizeni jizd vlakl. Dopravny
mohou byt s kolejovym rozvétvenim (zelezni¢ni stanice) nebo bez kolejového rozvétveni.
Zelezni¢ni stanice je dopravna na trati s kolejovym rozvétvenim umoziujicim kfizovani
a ptredjizdéni vlaki. Jednd se o misto se stanovenym rozsahem poskytovanych ptepravnich
sluzeb (Dopravni a navéstni piedpis SZDC D1). Z pohledu fizeni dopravy rozli§ujeme stanice
mistné fizené (dopravu fidi vyprav¢i ve stanici) a dalkove fizené stanice (dopravu fidi vypravci

nebo dispecer ze vzdaleného pracoviste).



1.2 Zelezni¢ni trat’

Zelezniéni trat’ je téleso véetné staveb a pevnych zafizeni mezi dvéma uréitymi misty, uréené
b
pro pohyb kolejovych vozidel. Trat’ je tvofena Zelezni¢nim télesem a dalSimi stavbami

a stavebnimi prvky (Gasparik, Kolar 2017).

Zakladni ¢asti Zeleznic¢nich trati je:
e Zeleznicni spodek, ktery tvoti zemni téleso, umelé stavby (propustky, mosty apod.),
e Zeleznicni svrsek, ktery tvofi jizdni drahu (koleje, vyhybky, Stérkové loze),

e dalsi zafizeni v kolejisti, jako jsou kolejové brzdy, to¢ny v depech, ptesuvny, Cerpaci
zafizeni na pohonné hmoty, trolejové vedeni a pfipojnad zafizeni trakéniho vedeni

(Gasparik, Kolar 2017).

1.3 Zelezni¢ni kolejova vozidla

Zelezniéni kolejova vozidla neodmyslitelné patii k Zelezniéni dopravé. Jsou zatazena do
mobilni ¢asti technické zakladny a jsou to vSechna vozidla urend na pohyb po kolejich.
Zelezni¢ni kolejové vozidlo je definovano jako drazni vozidlo nesené a vedené pti svém pohybu
zelezni¢ni koleji. Pro pohyb po koleji vyuziva vozidlo principu odvalovéani ocelového kola po
kolejnici. Zelezni¢ni vozidla je mozné spojovat a tak vznikaji vlakové soupravy (Gasparik,

Kolaf 2017).

K technickym charakteristikam Zelezni¢niho kolejového vozidla patfi predevSim tyto

vlastnosti:

e skiin, pojezd a vybrané konstrukéni ¢asti,

e vybrané rozméry,

e hmotnost,

e vykon, tazna sila, konstruk¢ni rychlost,

e brzdova vystroj, regulace tizeni, diagnostika apod. (Gasparik, Kolat 2017)
Zelezniéni kolejova vozidla miizeme rozdélit do skupin podle kritérii, ktera jsou napiiklad:

a) podle moznosti pohybu:
- hnaci vozidla (vozidlo je schopné vyvijet taznou silu),

- tazend (vozy, které nejsou schopny vyvijet taznou silu),



- specialni (pro udrzbu).
b) podle druhu dopravy:
- osobni (pro dopravu osobnich vlaki),

- nakladni (pro dopravu nakladnich vlaki),

univerzalni - pro kombinaci osobni i nakladni dopravy (Gasparik, Kolat 2017).

1.4 Zelezni¢ni stanice a zastavky

Zelezni¢ni stanice

Misto na trati, kde se uskuteciiuje styk s pfepravci a cestujicimi se nazyva zelezni¢ni stanice.
Jejim ukolem je organizovat dopravni a pfepravni provoz. V oblasti pfepravniho provozu se

jedné predevsim o:
e odbaveni cestujicich,
e nakladka, vykladka a odbaveni vozovych zasilek,
e piijimani a vydavani zavazadel (Gasparik, Kolat 2017).
V oblasti dopravniho provozu:
e fizeni sledu vlakd, kiizovéni a ptedjizdéni vlakd,
e odvéSovani a pfivéSovani vozi,
e sestava vlakil osobnich i ndkladnich (Gasparik, Kolat 2017).
Osobni stanice se skladaji z n¢kolika casti:
e vypravni budovy,
e nastupiste,
e ptechody, podchody nebo nadchody,
e vjezdove, odjezdové, manipulacni koleje,
e odstavna nadrazi (Drdla 2014).
Diilezitou roli ma také uspotadani osobnich stanic, které je rozdeleno do nékolika kategorii:
1. Prdjezdné osobni stanice s bo¢ni vypravni budovou — nejcastéji pouzivany typ stanic

2. Ostrovni umisténi vypravni budovy - ptikladem je Plzen hl. n.



3. Pfi¢né uspotfadani vypravni budovy — vypravni budova se nachdzi nad nebo pod
kolejistem.
4. Hlavové usporadani vypravni budovy — piikladem je Masarykovo nadrazi v Praze

(Drdla 2014).

Aby bylo mozné stanovit piestupni dobu mezi jednotlivymi vlaky, musi se zjistit vzdalenost,
kterou musi cestujici piekonat mezi nastupisti a vypravni budovou. Pro vSechny typy stanic, je

nutné znat velikosti nasledujicich velicin:
e Sitka nastupiste (b),
e rozchod koleji (0),
e vzdalenost temena kolejnice od hrany nastupisté (h),
e délka lokomotivy a sluzebniho vozu za lokomotivou ({;,),
e délka vlaku (1),
e pocet nastupist’ (K), (Drdla 2014).

Pro vypocet vzdalenosti, kterou musi cestujici prekonat v ZST Plzei hl. n. (Lc), se pouZije

nasledujici vztah (Drdla 2014).

K.(b+o l
L. = ¥ + 2
4 4
Zelezni¢ni zastavka
Misto na trati uréené pro nastup a vystup cestujicich je zelezni¢ni zastavka, ktera miize byt bud’
obsazend, nebo neobsazena zameéstnancem, ktery vykonava sluzbu (GaSparik, Kolar 2017).

1.5 Zeleznicni jizdni Fad

Jizdni tad, ktery je také nazyvan grafikon vlakové dopravy, predstavuje na zeleznici tzv. model
zékladniho fizeni zelezni¢ni dopravy. Je chapan také jako souhrn opatfeni a pomitcek, které
jsou potiebné pro provoz zelezni¢ni dopravy. Jizdni fad se vydava na obdobi, které je stanoveno

v souladu s mezistatnimi zelezni¢nimi dohodami a imluvami (Gasparik, Kolat 2017).
K jizdnimu fadu se vydava také né¢kolik pomuicek:
e nakresny jizdni fad (grafické znazornéni jizd vlaki v souradnicové siti),

e seSitovy jizdni fad (souhrn jizdnich fadi urcité traté v tabelarni forme),



e sesit jizdnich fadt zvlastnich vlaka (zpracovano pro piipady, kdy neni vhodna trasa

vlakll v ndkresném jizdnim fadu),

e rozkaz o zavedeni grafikonu vlakové dopravy (vSeobecné ustanoveni o zavedeni nového
jizdniho tadu),

e seznam vlaki pro staniéni zaméstnance (pro potfeby zaméstnanct stanice),

e seznam vlakl pro tratové zaméstnance (pro potieby zaméstnanct na trati),

e knizni jizdni fad (informace o Casovych polohéach vlaki, omezeni, sluzby apod.),

e vyveésné jizdni fady (vytah z knizniho jizdniho fadu pro potfeby informovani cestujicich

v zelezni¢nich stanicich),

e piijezdy a odjezdy vlakil (pro informovani cestujicich v Zelezni¢nich stanicich

a zastavkach),

e pomicka ptipoje mezi vlaky osobni dopravy, ktera obsahuje veskera pldnovana opatfeni

pro navazovani ptipoju (GaSparik, Kolat 2017).
1.5.1 Konstrukce jizdniho radu

Pti tvorbé jizdniho fadu musi byt dodrzeny vSechny ¢asové prvky, které jsou pro jizdy vlaki
nutné. Jedna se ptfedevSim o jizdni doby, pobyty vlakli ve stanicich a provozni intervaly.
Vsechny tyto nélezitosti musi zarucovat bezpecnost provozu a cestujicich (Gasparik, Kolaf

2017).
Mezi dalsi prvky pfi konstrukei jizdniho fadu patii take:
e udaje technického charakteru (délka vlakl, dopravni hmotnost, brzdici procenta),

e udaje kvalitativniho charakteru (propustnost tratovych usekll, stupeil obsazeni,

koeficient vyuziti praktické propustnosti, rychlosti ve vlakové doprave),
e Casové prvky grafikonu (jizdni doba, pobyty vlaku, provozni intervaly),
e nasledné a piijezdné mezidobi,
e clektrické mezidobi.

Pti tvorbé jizdniho fadu je nutné také stanovit stupeil obsazeni, vyuZziti propustnosti

a propustnou vykonnost.

Jedna se o metodiku, ktera se stanovuje na tratovych kolejich, stani¢nich zhlavi a dopravnich

kolejich, aby nedochazelo k narusovani grafikonu.



Propustna vykonnost se déli na teoretickou a praktickou (Gasparik, Kolar 2017).

Teoreticka propustnost je udévana jako podil vypocetniho obdobi a doby obsazeni koleje
jednim vlakem. Pfi vypoctu se neuvazuji cCasové ztraty, nevznikaji —mezery.
Maximalni propustnost se urcuje na zaklad¢ vztahu (Gasparik, Kolar 2017):

T
Nppax = -~ [technologickych operaci]
obs

T = vypocetni obdobi (Spickovy Cas anebo celodenni ¢asovy ramec)

tops = priumerny Cas potfebny na uskutec¢néni sledovanych technologickych operaci (napf. jizda

vlaku, posun apod.)

Praktickou propustnost udava nejvétsi rozsah zeleznicni dopravy, ktery je stanoveny se
zietelem na Cas potiebny k predepsanym ukonim, které jsou nutné pro zajisténi bezpecné
dopravy (napt. kontrolni prohlidky, Gdrzby zatfizeni), a dale se zietelem na vyrovnani zpozdéni
Z nepravidelnosti. Vypocet praktické propustnosti se provadi na zakladé vztahu (GaSparik,
Kolar 2017):

T — (Tyy + Tsear)
tobs + tdod + trusv

Nprakt = [technologickych operaci za vypocetni obdobi]

T = vypocetni obdobi, pro které se pocita propustnost

Ty =celkova doba, ve které je dané zafizeni ve vypoCetnim obdobi vylouceno z provozu

(prohlidky, vyluky)

Tsea1 = celkova doba stalych manipulaci, ve které je dané zatizeni obsazeno v obdobi T jinymi

ukony, nez ve kterych je zjiStovana propustnost

tops = technologicky ¢as obsazeni daného provozniho zafizeni jednim vlakem, ve kterém se

pocita propustnost

taoa = prumérny Cas pripadajici na jeden vlak, ktery se sklada z casu, o ktery je potieba
prodlouzit ¢as obsazeni daného zafizeni proto, Ze jeho uvolnéni zabrafiuje obsazeni dalSiho

zatizeni; z Casu na vyrovnani zpozdéni z nepravidelnosti v dopravé a poruch
t,ux = praumérny Cas pravdépodobného vzajemného ruseni jizd vznikajiciho v mistech mozného

ohroZeni z divodu nemozZnosti soucasnych jizd vlakl ptes jedno zatizeni (GaSparik, Kolaf

2017).



2 Plzensky kraj

Historie osidleni izemi Plzeniského kraje se datuje jiz z obdobi doby kamenné. Nejdiive byly
osidlovany oblasti v blizkosti fek a také oblast Plzefiské pahorkatiny. Vyznamnymi sidelnimi
lokalitami byl v 10. stoleti hrad Stara Plzen a oblast dnesni ¢asti Plzn¢ — Doubravky. Ve
12. stoleti dochézelo k rozsifovani osidlovani predevsim zakladanim kléasterti (ChotéSov, Plasy,
Kladruby), kolem kterych se zacalo rozvijet osidleni. Vyznamnymi sidly byly hrady, které mély
funkci spravni a obrannou. V pozdéjsich stoletich tvofily vyznamné prvky v osidleni také

vvvvvv

2014).

Plzeiisky kraj se nachizi na jihozapadé Ceské republiky. Poloha regionu je velmi vyhodna,
nebot’ se nachdzi mezi Prahou a zemé&mi zapadni Evropy. Mésto Plzei tvoti vyznamny dopravni
uzel z pohledu silni¢ni i zelezni¢ni dopravy. Vyhodna poloha ma vyznam také pro rozvoj
cestovniho ruchu, nebot’ se nachazi v blizkosti hranic s Némeckem, kdy k hlavnim cilovym
skupinam patii obéané SRN, kteii ptichazeji pies hraniéni ptechody Zelezna Ruda, Folmava

a Rozvadov (Matuskova a kol. 2014).

Plzetisky kraj vznikl v roce 2000 a je jednim ze &trnacti samospravnych celkti Ceské republiky.
Je tfetim nejvétsim krajem a na uzemi se nachdzi celkem 7 okrest, kterymi jsou Rokycany,
Plzen-mésto, Plzen-sever, Plzen-jih, Klatovy, Domazlice a Tachov. Plzenisky kraj sousedi
s kraji Stfedo¢eskym, Jihoeskym, Karlovarskym, Usteckym a také se Spolkovou republikou
Némecko (Matuskova a kol. 2014).

Kraj se vyznacuje velkym poctem menSich sidel s nerovhomérnym rozmisténim a ¢leni se do
15 obvodli obci srozsifenou plsobnosti. Sidelni struktura kraje je nevyvazena. Drobna
venkovska struktura navazuje na metropolitni Plzen, kterd je centrem regionu. Katastralni
uzemi obci do 2 000 obyvatel tvofi vice nez 4/5 rozlohy kraje, kde Zije pies 30 % obyvatelstva
(Matuskova a kol. 2014).
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Mésta a méstyse v Plzeriském kraji
Towns and market towns in the Plzerisky Region
(1.1.2019/ As at 1 January 2019)
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Obrazek 2: Mésta a méstyse v Plzeiiském kraji

Zdroj: www.csu.cz

Plzeiisky kraj ma rozmanité piirodni podminky, dominantu tvoii pohoti Sumava a Cesky les.
Ostatni uzemi kraje tvofi pfedevSim pahorkatiny. V kraji jsou pro zachovani rozmanitosti

krajiny vyhlaSeny piirodni parky (napf. Pfirodni park Horni Berounka).
Plzensky kraj ma také vyznamnou roli v zeméd¢€lské a priimyslové oblasti.

Mezi primyslova odvétvi patii strojirenstvi, hutnictvi, potravinafstvi, primysl stavebnich hmot

a keramiky.

Mezi nejzndméjsi pramyslové podniky patii podnik Skoda, které dal vroce 1866 jméno
plzeiisky rodak a podnikatel Emil Skoda. O samotném vybudovéni tovarny rozhodl v roce 1859
hrabé Valdstejn. V obdobi mezi dvéma svétovymi valkami se tzv. Skodovka stala svétové
proslulym strojirenskym podnikem, jelikoz vyrdbéla nejen zbrané, ale také parni
a elektrické lokomotivy, trolejbusy, turbiny, obrabéci stroje, letadla, lodé a automobily. Na
bohatou tradici vyroby dopravnich prostiedkii navazuje dne$ni spoleénost Skoda
Transportation, ktera je vyznamna exportem dopravni techniky. Prvni parni lokomotiva byla
vyrobena v Plzni v roce 1920 a prvni elektrické lokomotivy opustily branu tovarny v roce 1927
a soucasné bylo zapocato s vyrobou motorovych vozu se spalovacim motorem. V devadesatych
letech zde byla zahajena kompletni vyroba tramvaji. Skoda Transportation nabizi svym
zékaznikiim na celém svété lokomotivy, tramvaje, trolejbusy, elektrické jednotky, vozy metra,

trakéni motory a pohony. Ve spolecnosti je zaméstnano pres 4 000 lidi, kteti spolupracuji
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sdcefinymi  spoleénostmi ~ Skoda  Electric, Skoda  Vagonka, Pars nova
a sné&kolika spoleénymi podniky v Cing, Rusku, Mad’arsku, Polsku a Némecku (Skoda
Transportation a.s. 2014).

Plzensky kraj zajist'uje také dostupnost zakladnich i stfednich skol v ramci dopravni obsluznosti
kraje, vzdy ve spolupraci s jednotlivymi Skolami a obcemi. Pfi ptipravach dopravnich feSeni

jsou provadény analyzy, na zaklad¢ kterych se stanovi piepravni proudy do skol.
Z pohledu etnografa se kraj sklada ze sedmi vyznamnéjsich narodopisnych oblasti:

e Plzensko

e Jizni Plzenisko

e Chodsko

e Tachovsko, Stiibrsko

e Severni Plzensko

e Rokycansko

e PoSumavi a Sumava (Anton 2004).

2.1 Verejna sprava v Plzeiiském kraji

Po zéniku okresnich ufadi vroce 2003 byly vykonem statni spravy povéteny tzv. obce
S roz§ifenou plsobnosti, které kromé& Plzné, ktera je statutarnim meéstem od roku 1990,
vykonavaji spravu v Plzeniském kraji. Jedna se o 15 obci: Blovice, DomaZlice, Horazd’ovice,
Horsovsky Tyn, Klatovy, Kralovice, Nepomuk, Nytany, Plzen, Prestice, Rokycany, Stod,
Sttibro, SuSice a Tachov (Matuskova a kol. 2014).

Z pohledu Ceskych drah je Plzeiisky kraj nejvyznamnéjsim zakaznikem, jelikoZ objednava
regionalni a pfimé&stskou dopravu. V ramci piiprav rozvojovych dokumentt jsou CD partnerem

pii projednavani a realizaci investi¢nich rozvojovych zdméri.
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Administrativni ¢lenéni Plzenského kraje

Administrative map of the Plzerisky Region
(1.1.2019/ As at 1 January 2019)
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Obriazek 3: Administrativni ¢lenéni Plzeiiského kraje

Zdroj: www.csu.cz

Podle zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich, je nejvyS§im rozhodujicim organem zastupitelstvo
kraje. Plzenisky kraj mé 45 ¢lent zastupitelstva, ktefi zvolili hlavniho pfedstavitele, hejtmana
kraje, jehoz pravomoci stanovuje vySe uvedeny zdkon. Zastupitelstvo zvolilo také
devitilennou radu kraje, ktera ptipravuje podklady pro zastupitelstvo, popi. rozhoduje

v dil¢ich zalezitostech.

Zastupitelstvo kraje si povinné zfizuje vzdy vybor finan¢ni, vybor kontrolni a vybor pro
vychovu, vzdélavani a zaméstnanost. Tyto vybory musi byt nejméné péti¢lenné. (§ 78 zdkona
¢. 129/2000 Sb.). Zastupitelstvo Plzeiniského kraje ma ve volebnim obdobi 2016 — 2020 ztizeny
jesté dalsi vybory: vybor pro regiondlni rozvoj a fondy EU, vybor pro podporu cestovniho
ruchu, sportu a mladeze, vybor pro oblast investic a spravu majetku, vybor pro vefejné zakazky,
vybor pro zdravotnictvi a socialni véci a vybor pro oblast dopravy, ktery je slozen z predsedy

vyboru a 15 ¢lent vyboru a jednoho experta.

Dal8im orgédnem kraje je Krajsky trad, ktery tvoii feditel a zaméstnanci kraje, zafazeni do
krajského uradu. Krajsky urad se dale ¢leni na odbory: odbor bezpec¢nosti a krizového fizeni,
dopravy a silni¢niho hospodaistvi, ekonomicky, fondl a programt EU, informatiky, majetku

a investic, kanceléafe hejtmana, feditele ufadu, kontroly dozoru a stiznosti, kultury pamatkové
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péce a cestovniho ruchu, pravni a legislativni, regiondlniho rozvoje, socidlnich véci, Skolstvi
mladeze a sportu, vnitinich véci a krajsky zivnostensky utad, zdravotnictvi, zivotniho prostiedi

a utvar interniho auditu. Odbory se dale dé€li na jednotliva oddéleni.

Plzenisky kraj a Statutarni mésto Plzen zalozily spole¢nost POVED s.r.o, ktera vykonava
¢innost v oblasti vefejné dopravy pro meésto i kraj. Tato spolecnost koordinuje autobusovou,
zelezni¢ni dopravu a MHD. Ve spolupraci S dopravci sestavuje jizdni fady a navrhy predklada

pfislusnym organizacim k pfipominkam.

Organizator dopravni obsluznosti je odborna servisni organizace, kterou ziizuje kraj a je

zaloZena za ucelem praktického uskutecnovani dopravnich zajmu (Drdla 2014).
Dopravni zajmy lze rozdélit do dvou zakladnich oblasti:

¢ koordinace dopravni obsluznosti v kraji a jeji organizacni zajisténi,

e zavadéni, koordinace, fizeni, sprava a rozvoj integrované dopravy (Drdla 2014).

V nasledujicim piehledu jsou uvedeny ptiklady obvyklé hlavni ¢innosti organizatora vetejné

dopravy:
- organizacné a smluvné zajist'uje dopravni obsluznost kraje,
- pfipravuje, zavadi a organizuje integrovany dopravni systém,
- sleduje a vyhodnocuje ekonomiku a kvalitu dopravni obsluznosti,
- provadi kontroly vykond,
- zadavé dopravelim ramec pro zpracovani jizdnich fada,
- sjedndva s dopravci cenu dopravniho vykonu,
- koordinuje jizdni fady,
- organizuje vybérova fizeni na zajiSténi dopravnich vykont,
- aktivné vyhledava a vyhodnocuje podnéty ze strany obci a cestujicich, navrhuje opatieni
(Drdla 2014).

2.1.1 Operacni program Doprava v Plzenském kraji

S celkovou alokaci cca 123 mld. K¢ se jednd o jeden z nejvétSich operacnich programii.
V Plzeniském kraji bylo realizovano 33 projektd, pii kterych se postavilo pres 12 km silnic
a zmodernizovalo se vice nez 41 km zeleznic. Mezi vyznamné Zelezni¢ni projekty Plzenského

kraje patfi:
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Modernizace traté Rokycany — Plzen vCetné vystavby tunelu,

Uzel Plzen — ptestavba zelezni¢niho uzlu,

Rekonstrukce zelezni¢niho mostu na trati Piiovany — BezdruZice,

Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice,

Obnova vozového parku pro Plzensky kraj,

Rekonstrukce ZST Horazd’ovice predmésti,

Modernizace Zelezni¢nich piejezdi na trati Domazlice — Plana u Marianskych Lézni,

Rekonstrukce Zelezniéniho svrSku mezi stanicemi Plzen hl. n. — Tfemosna u Plzné

a Kaznéjov — Plasy,
Vystavba piejezdového a tratového zabezpetovaciho zatizeni v ZST Kolinec,
Peronizace v ZST Paéejov a zvyseni rychlosti,

Rekonstrukee trati Plzeii — Zelezna Ruda.
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3 Zelezni¢ni doprava v Plzeiiském kraji

3.1 Zelezni¢ni traté v Plzeniském kraji
Zeleznice se v kraji objevila uz pied vice nez 150 lety a dnes je Plzen duleZitym Zelezni¢nim
uzlem. Mnohem dfive, nez se Plzen stala vyznamnou ki¥izovatkou zeleznic, vznikaly projekty
na konéspiezné drahy. Zajem o Zelezniéni spojeni pro zapadni Cechy je téméf stejné stary jako
pocatky Zeleznice v Cechach. Existuji dva projekty na vystavbu kon&spiezky z roku 1825 mezi
Prahou a Plzni a z roku 1842 z Prahy pies Plzeni do Ceskych Budgjovic. Realizace se tyto
projekty nedockaly. Pfi¢inou nezdaru byla vybrana trasa a prace na stavbé prvniho projektu

byly zastaveny 60 km od Prahy (Zapis setkani zastupcti Plzeniského kraje s dopravnimi experty
a zastupci SZDC a CD 2015).

Vyznam pro Plzeit ma trat’ z Prahy do Chebu a dale také z Plzn¢ do Domazlic a Furth im Waldu,
ktera slouzi pro spojeni s Bavorskem a pouzivé piechod u Ceské Kubice. Spojeni se severnimi
Cechami je po trati Plzeti — Zatec a s jiznimi Cechami po trati z Plzné do Ceskych Budgjovic.
Spojeni mezi krajskou metropoli a Sumavou zajistuje Zelezniéni trat’ z Plzné do Zelezné Rudy-
Alzbétina pres Klatovy. Na hlavni traté navazuje jesté n€kolik trati regionalnich, které maji také
velice dulezitou roli, jelikoZ znacnd ¢ast cestujicich vyuziva vlaky nejen pii cestach za
poznanim, ale také ke kazdodennimu dojizdéni do zaméstnani ¢i Skol (Zapis setkani zastupct

Plzetiského kraje s dopravnimi experty a zastupci SZDC a CD 2015).
3.1.1 Zelezni¢ni stanice Plzeii hlavni nadraZi a uzel Plzen

Plzen je dileZitym Zelezniénim uzlem, jelikoz zde vedou traté do Prahy, Zatce a Mostu,
Marianskych Lazni a Chebu, Domazlic, Klatov a Zelezné Rudy-Alzbétina, Nepomuku
zelezni¢nim koridoru. Stanice Plzen hl. n. lezi v km 349,094 celostatni drahy jednokolejné trati
Ceské Budgjovice — Plzefi a celostatni drahy jednokolejné trati Plzei — Cheb, v km 109,674
celostatni drahy jednokolejné trati Plzen — Ceska Kubice — statni hranice, v km 103,527
celostatni drahy dvoukolejné trati Beroun — Plzen, v km 97,361 celostatni drahy jednokolejné
trati Plzen — Klatovy a také v km 0,00 celostatni drahy jednokolejné trati Plzen — Zatec (Zapis
setkani zastupct Plzefiského kraje s dopravnimi experty a zastupci SZDC a CD 2015).

Vyznamnou stavbou byla pfestavba Zelezni¢niho uzlu. Cilem projektu bylo upravit stanici tak,

vvvvvv

III. tranzitniho koridoru. Pfestavba byla rozdélena do nékolika etap.
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- Prvni stavba zahrnovala piestavbu prazského zhlavi a navazala na investi¢ni akci
Prtijezd uzlem Plzen ve sméru III. tranzitni koridor, probéhla téz pfestavba severni ¢asti
nastupist’.

- Druha stavba zahrnovala modernizaci trakéniho vedeni, rekonstrukci mosti
,»Mikulasska“, rekonstrukci nastupist, vystavbu nové dvoupodlazni budovy centralniho
stavédla, vcetné rekonstrukce zabezpeCovaciho zatizeni, vybudovani napdjeci stanice,

transformovny, zalozniho zdroje elektrické energie.

- Tteti stavba je smérovéana na zdpadni Cast stanice a to ke kiiZzeni dvou trati ve sméru
Plzeni — Cheb a Plzeti — Domazlice a také s pielozkou domazlické trati. Upravy probihaji

také v obvodu stanice Plzen-Jizni Predmeésti.

- Ctvrta stavba se nachazi ve fazi ptipravy a jedna se o projekt, ktery v kone¢ném

vysledku zpracovava koncepci spadovist a sefad’ovacich stanic.

- Pata stavba fesi ¢ast Zelezniéni stanice Plzei ve sméru Ceské Budéjovice, vybudovani
nové zastavky Plzen-Slovany a zruSeni zelezni¢ni stanice Plzen-Koterov. Tato stavba je

také ve fazi piipravy (SZDC 2019).

V souvislosti s rekonstrukci Zelezniéni stanice Plzen hl. n. doslo k vybudovani ,,Terminalu
Hlavni nddrazi*. Jedna se o nov¢ autobusové nadrazi, které ma celkem 9 odjezdovych stanovist’
a jedno prijezdové. Na terminal zajizd¢ji vSechny autobusové pateini linky. Jelikoz je novy
terminal umistén Vv tésné blizkosti hlavniho vlakového nddrazi, odstranil se tim letity problém

mésta Plzné s pfesunem cestujicich na cca 3 km vzdalené Centralni autobusové nadrazi Plzen.

V severni Casti je vybodovan podchod, kterym se cestujici dostanou piimo z nastupisté
autobusi na nastupisté vlakt. Celd novostavba stala ptes 150 milionti korun a méstu se podatilo
ziskat dotaci ve vysi 100 milionti korun z Integrovaného opera¢niho programu a ze statniho

rozpoctu.

Zelezniéni stanice Plzefi hl. n. je vybavena 6 nastupisti s bezbariérovym piistupem. Nastupisté
splnuji pozadavky Vyhlasky €. 398/2009 Sb. Ptistup na nastupisté €. 1, 2, 3,4, 5, 6 je zapadnim
podchodem propojujicim hlavni budovu s jednotlivymi nastupisti a s ulicemi Sumavska
a Zelezni¢ni. Souéasti stanice Plzen hlavni nadraZi je i obvod Jizni Pfedmésti, ktery mé také
sva nastupisté, kterd jsou oznacena €. 1, 2, 3, 4. Pfistupy na nastupiSté spliluji pozadavky

Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
Sluzby ve stanici Plzen hl. n.:

e vnitrostatni i mezinarodni pfepazka s moznosti platby v eurech a platebni kartou,
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e (D centrum a sménarna CD,

e pijcovna kol,

e prostory a ¢ekarna pro cestujici,

e samoobsluzné Gschovni skiiiky,

e bezbariérové WC, plosina a ortopedicky vozik,
e stanovi§té TAXI a CD TAX],

e vefejné parkoviste,

e autobusovy terminal v¢etné zastavek MHD,
e posta,

e policie,

e ochody a sluzby,

e kavdarna a restaurace.

Turistické atraktivity ve mésté Plzen jsou snadno dostupné pésky i méstskou hromadnou
dopravou (MHD) ze Zelezni¢ni stanice Plzen hl. n. i Plzen-Jizni Pfedmésti. Od hlavniho nadrazi
je centrum vzdaleno 1 km a od nadrazi Plzen-Jizni Predmésti je vzdaleno 1,5 km. Pii vyuziti

MHD je centrum dostupné za 6 minut.
Vybrané turistické atraktivity ve mésté Plzen:
e Katedrala sv. Bartolomg&je
e Renesancni radnice
e Pivovar Plzensky prazdroj a pivovarské muzeum
e Plzenské historické podzemi
e Velkd synagoga
e ZapadocCeské muzeum
e Zapadoceska galerie
e (Qalerie mésta Plzné
e Techmania Science Center
e Zoologicka a botanicka zahrada, Dinopark
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e Depo2015
e Medita¢ni zahrada
e DivadloJ. K. Tyla

3.1.2 Zelezniéni trat’ & 160 Plzeii — Zatec

Jednokolejna zelezniéni trat’ byla zprovoznéna v roce 1873 jako tzv. Draha Plzensko-btezenska
a ucelem jeji vystavby byl odbyt surovin =z primyslové oblasti Chomutovska
a Mostecka, zejména uhli. Konecnou stanici traté bylo Bfezno u Chomutova, kde se draha
napojila na sit’ Bustéhradské Zeleznice a sou¢asnd byla ve stanici Zabokliky vybudovana
odbocka do Zatce. Usek ze Zaboklik do Biezna byl viak po velkém sesuvu pidy a nasledné
deformaci drazniho t&lesa roku 1879 zru$en. Kone¢nou stanici hlavni trati se tak stal Zatec,

ktery se rovnéz nalézal na draze Bustéhradské (Sykora, Berka, Petr, Drozda 2003).

V soucasnosti je trat’ v jizdnim fadu pro cestujici oznacena ¢islem 160 a osobni zelezni¢ni
dopravu zde provozuji dopravci CD, a.s., (osobni vlaky Plzeti — Zihle) a GW TrainRegio a.s.,
(rychliky Plzeii — Most). V tseku Zatec — Blatno u Jesenice supluji rychliky do jisté miry spoje

osobni dopravy, nebot’ zde neni provozovani osobni dopravy objednano Usteckym krajem.

Odbocné traté vychazeji ze stanice Blatno u Jesenice (trat’ €. 161 ve sméru Becov nad Teplou
a ve sméru Rakovnik) a ze stanice Podbotany (trat’ ¢. 164 ve sméru Kadan-Prunétov).
V minulosti téz odboc¢ovala ze stanice Mladotice trat’ do Rakovnika, ozna¢ovana jako ¢. 162,

aviak ke dni 1. 1. 1997 byl provoz v useku Mladotice — Cista zastaven.

Osobni pokladna a ¢ekarna pro cestujici se nachdzi pouze ve stanici Plasy. V uzlové stanici
Blatno u Jesenice je cestujicim k dispozici ¢ekarna a rovnéz se zde nachazi pracovisté

vypravciho DOZ, jenz je jedinym trvale obsazenym dopravnim pracovistém pro celou trat’.
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Tabulka 1: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 160 v Plzefiském kraji

Nazev zastavky Kilometricka poloha | Vybrané turistické atraktivity
od zadatku trati

Plzen hlavni nddrazi | O JiZz popsané turistické atraktivity v centru

Plzné

Plzen-Bila Hora 3 Bolevecké rybniky

Plzen-Bolevec 6 Bolevecké rybniky

Plzen-Orlik 8

Tifemosna u Plzné 10

Horni Bfiza 15

zastavka

Horni Bfiza 18 Muzeum Horni Bfiza

Obora u Kaznéjova | 22

Kazné¢jov 27

Plasy 33 Kléster Plasy, Narodni technické muzeum —
Centrum stavitelského dédictvi, Hrobka
Metternichtl, Pivovarsky dvir Plasy

Horni Hradisté 35 Rekreacdni oblast pfi fece Stiele

Mladotice zastavka | 38 Ondfejovské vodopady, zamek Manétin

Miladotice 40 Rekrea¢ni oblast u Mladotického potoka

Potvorov 46 Pristup k Odlezelskému jezeru

Zihle 50 Kostel sv. Filipa a Jakuba, naves s kostelem
sv. Véclava

Pastuchovice 55

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.3 Zelezniéni trat’ & 162 Mladotice — Kralovice u Rakovnika — Rakovnik

Snahu o spojeni Rakovnika s Plzefisko-bfezenskou drahou projevili v roce 1871 Ing. Kiml
a Emanuel Kittle, ktefi v uvedeném roce ziskali povoleni k ptedbéZnym technickym pracim pro
trasu s odbocenim z Kaznéjova do Kralovic a Rakovnika. Navrhti nakonec bylo né¢kolik, ale
vyhral néavrh odbocky z Mladotic. V roce 1897 na zakladé Ridského zakona ¢&. 47 byla udélena
koncesni listina pro stavbu a provozu drahy z Mladotic do Rakovnika. Trat’ méfila 39 km
a provoz byl slavnostné zahajen 9. 7. 1899. Pro zacatek trat¢ do Mladotic byla pouzita ¢ast
télesa trat¢ Plzenisko-biezenske, ktera byla poskozena povodni a postavena na novém télese.
V roce 1899 bylo po trati piepraveno celkem 17 021 o0sob a 61 766 tun nakladu. V roce 1905
bylo ptepraveno 39 214 osob a 80 200 tun nakladu. Trat’ byla zestatnéna v roce 1925 a od roku
1997 byl usek Mladotice — Cista uzavien pro veskerou dopravu (Sykora, Berka, Petr, Drozda
2003).

V soucasné dobé je doprava provozovana v tseku Kralovice u Rakovnika — Rakovnik. Dopravu

na trati D3 #idi dirigujici dispecer ze ZST Rakovnik.
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Dopravna Kralovice u Rakovnika je neobsazena dopravna, kterda lezi v km 26,955 mezi
stanicemi Rakovnik a Mladotice. V dopravné nejsou poskytovany zaddné sluzby pro cestujici,
prodej jizdenek je provadén ve vlaku samoobsluznym zplisobem odbavovani cestujicich.

Ptichod na néstupiste je ptes uroviiové prechody, které nejsou bezbariérové.

Tabulka 2: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 162 v Plzefiském Kkraji

Nazev zastavky Kilometricka poloha Vybrané turistické atraktivity
od zacatku trati
Kozlany 25 Méstské muzeum Kozlany
Kralovice u 27 Barokni areal Marianska Tynice
Rakovnika
Trojany 32 Svatojakubska cesta
Miladotice 39 Rekreacni oblast u Mladotického potoka

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.4 Zelezni¢ni trat’ & 170 Praha — Plzeii — Klatovy

Vystavba Zelezniéni trati z Ceské zapadni drahy z Prahy do Plzné a Brodu nad Lesy byla
souc¢asti mezinarodnich smluv mezi Rakouskem a Bavorskem 21. dubna 1851. Na jafe roku
1861 se zapocalo se stavbou tseku ze Smichova do Plzné a jiz 14. Cervence 1862 byla
jednokolejna trat’ slavnostné oteviena jizdou zvlastniho vlaku z Plzné do Prahy-Smichova. Vlak
byl slozen z 24 vozi a dvou lokomotiv. O den pozdé¢ji byl zahajen pravidelny provoz vlaki,

které jezdily v rezimu smiSeném, tedy slozené z osobnich i nakladnich vozu (Petr 2012).

Snaha ptedstavitell kralovského mésta Klatovy vybudovat drahu je datovéna jiz rokem 1866
v tydeniku ,,Sumavan®. Jednani o stavbé Zeleznice nebyla jednoducha a zavisela predev§im na
vuli Vidné a ufednikt mocnafstvi. Rok 1872 pfinesl ur¢itou nadéji a to, Ze Plzenisko-btezenska
dréha obdrzela povoleni k prodlouzeni traté zPlznd do Klatov a Zelezné Rudy, ale
s podminkou, ze bude uskute¢néna stavba drahy Degendorf — Eisenstein. Pti stanoveni sméru
a trasy Zeleznicni trat¢ byly projednavany také dal§i sméry, naptiklad vedeni traté¢ ptes
Chudenice do Klatov. Po jednanich bylo v bfeznu 1873 vydano povoleni ke stavbé drahy
z Plzn¢ na Dobftany, Piestice, Klatovy a dale do Nyrska k bavorské Eisenstein. Se stavbou se
zapocalo vroce 1874 a jiz v kvétnu roku 1875 bylo zapocato srozvazkou kolejnic. Dne
20. zafi 1876 byla zahajena pravidelna doprava v ¢asti trati z Plzné do Klatov a Nyrska (Petr
2012).

Ve 20. letech 20. stol. byla na trati Praha — Plzen planovana elektrifikace, ale k realizaci doslo
nakonec pouze v tzv. prazském zelezni¢nim uzlu. Dalsi etapou byla elektrifikace z Prahy do

Berouna, kde byl elektricky provoz zahdjen v roce 1973 a usek z Plzné€ do Chrastu u Plzné
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v roce 1976. Zahajeni elektrického provozu na zbyvajici ¢asti trati z Chrastu do Berouna bylo

realizovano az v listopadu roku 1986 (Petr 2012).

V roce 2009 bylo zahajeno s optimalizaci trati Zbiroh — Rokycany a stavba byla slavnostné
ukoncena v roce 2013. Optimalizace spocivala v rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku,
zabezpecovaciho zafizeni, rekonstrukci nastupist. Po optimalizaci 1ze na nékterych tsecich
trat¢ dosahnout rychlosti 160 km/h. Podstatnym zasahem do zelezni¢ni dopravy bylo zruSeni
zelezni¢ni stanice Zbiroh a jeji nahrazeni novou zastavkou Karez, kterd se stala zaroven

i zastavkou pro rychliky (SZDC 2018).

Dalsim vyznamnym zasahem do dopravy byla modernizace trati Rokycany — Plzein. Jednalo se
o posledni stavbu modernizace I1I. tranzitniho koridoru Cheb — Plzeii — Praha — Ceska Tiebova
— Ostrava — Mosty u Jablunkova. Stavba je ¢aste¢n¢ vedena ve stavajici stop€, ale v useku
Ejpovice — Plzen hl. n. doslo k pielozce a trat’ vede v nové stopé. Nejvyraznéjsi stavbou na
ptelozce je dvojice jednokolejnych tunelii o délce pies 4 km. Vlastni razby tunelt byly zapocaty
dne 23. 1. 2015, kdy byl slavnostné pokitén tunelovaci stroj S-799 Viktorie. Na razbu tuneld
byla pouzita technologie TMB (Tunel boring Machines) a jedna se nejmodernéjsi tunelarsky
zpusob prace. Principem bylo rozpojovani horniny na ¢elbé tunelu pomoci feznych néstroji
umisténych na rotujici fezné hlavé. Vyhodou této metody je rychlost a bezpecnost. Slavnostni
zahajeni provozu v tunelech probéhlo v prosinci roku 2018. Od této doby je doprava vedena

mimo stanici Chrast u Plzné (SZDC 2018).

V soudasné dobg je trat’ oznatovana pod &islem 170 a osobni dopravu zajistuje dopravce Ceské
drahy a.s. Po trati z Plzn¢ do Prahy jezdi vlaky kategorie Ex, R a Sp. Doprava osobnimi vlaky
je zajisténa z Plzné do Berouna. Na trati z Plzné¢ do Klatov Ize pouzit vlaky R, Sp a Os.
Z pohledu ftizeni dopravy je trat’ v useku Beroun — Plzen fizena z pracovist¢ CDP Praha
a v tiseku Plzeii — Klatovy z pracovisté vypravéiho DOZ Klatovy. Zelezniéni stanice na této
trati jsou neobsazeny. V provozu jsou pouze pokladny Ceskych drah ve stanicich: Beroun,
Zdice, Hotovice, Rokycany, Plzenr, Dobfany a Klatovy. Odbaveni cestujicich z ostatnich stanic

a zastavek je provadéno ve vlaku.
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Tabulka 3: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 170 v Plzefiském Kkraji

Nazev zastavky

Kilometricka poloha
od zadatku trati

Vybrané turistické atraktivity

Karez 73 Zamek Zbiroh, Expozice pozarni ochrany
Zbiroh, Méstské muzeum ve Zbiroze

Karizek 75 Rekreacni oblast Ptirodni park Katrezské
rybniky

Myto 78

Holoubkov 81 Rekrea¢ni oblast s pfirodnimi parky Trhon
a Rade¢

Svojkovice 85 Piistup na vrch Zd’ar, rekreacni oblast

Rokycany 90 Namesti s radnici a kostelem P. Marie
Snézné, Muzeum, Hvézdarna, byvaly mlyn

Klabava 94 Zticenina hradu Stary zamek, pozistatek
dolu Krystiadn, vodni nadrz Klabava

Ejpovice 96 Vodni nadrz Ejpovice s rekreacni oblasti,
technicka pamatka vodni tunely

Plzen-Doubravka 104

Plzen hlavni nadrazi | 107 Jiz popsané turistické atraktivity v centru
Plzné

Plzen zastavka 108

Plzen-Doudlevce 110 Piistup k nauéné stezce Udolim Radbuzy

Plzen-Valcha 114 Rekreaéni oblast pti vodni nadrzi Ceské
udoli

Dobrany zastavka 118 Rekreacni chatova oblast

Dobrany 121 Nameésti s kostely sv. Mikulase a sv. Vita,
Pivovar Modra hvézda, lesopark Martinska
sténa

Chlum¢any u 125

Dobran

Ptestice-Zastavka 128

Prestice 132 Barokni kostel Nanebevzeti P. Marie

LuZany 135 Zamek Luzany s kapli Jména P. Marie,
Ptirodni park Luzany

Borovy 138

Cervené Pofici 142 Zamek Cervené Potici, kostel Nejsvétéjsiho
Srdce JeziSova

Svihov u Klatov 145 Vodni hrad Svihov, stary a novy zidovsky
hibitov

Dehtin 148

Tocnik 151

Klatovy 155 Centrum mésta s Cernou a Bilou véZi, kostel

Neposkvrnéného poceti P. Marie a sv.
Ignéce, katakomby

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.5 Zelezni¢ni trat’ & 175 Rokycany — Nezvéstice

Prvni spojnice Rokycan s okolnim svétem byla Ceskd zapadni dréha, na kterou pozdgji

navazovala mistni draha z Rokycan do Nezvéstic, ktera byla vybudovana piedevsim kvuli
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lozisktm kvalitniho ¢erného uhli. Koncese ke stavbé uhelné drahy z Rokycan do Miro$ova byla
vydana 3. unora 1866, ovsem z divodu nedostatku finan¢nich prostiedkt a valky s Pruskem
stavba nebyla zahdjena. Se stavbou se zapocalo az v roce 1868 a o rok pozd¢ji byla draha
vysvécena rokycanskym dékanem Kasperem. Jelikoz stale stoupal zajem o miroSovské uhli,
dostala v roce 1869 draha cisaie Frantiska Josefa povoleni Kk pfedbéznym technickym pracim
ze Stahlav do Mirosova. Po miroSovské uhelné draze v dobé nejvétsiho rozmachu bylo
dopravovano az 50 vozl s uhlim, pfedev§im z hlavni Sachty, kterd byla napojena vleckou. Uhli
Z ostatnich Sachet bylo dopravovano Uzkorozchodnymi drdhami, které obsluhovaly komiské
potahy. Koncese ke stavbé trati z MiroSova do Nezvéstic byla vydana
9. kvétna 1881 a od 1. srpna 1882 je zahdjen provoz na useku trati z Nezvéstic do MiroSova
spoleénosti Ceskych obchodnich drah. Od samého prvopoéatku se pro drdhu ujmul nizev
»MiroSovka®, ktery je pouZivan dodnes. JelikoZ se jednalo o uhelnou drahu, jezdily po ni pouze
vlaky nakladni. Dne 15. ¢ervna roku 1889 byla na trati Rokycany — Nezvéstice zavedena

1 preprava osob (Svoboda 2003).

V roce 2016 doslo k revitalizaci trati v useku Rokycany — Pfikosice. Byl obnoven zelezni¢ni
svrsek, zrekonstruovany zelezni¢ni stanice MiroSov a Ptikosice. Taktéz byla provedena vyména
zabezpeCovaciho zafizeni a nyni je trat’ fizena z CDP Praha. Pfinosem stavby bylo zvySeni
tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob. Stavba také prispéla ke zvySeni bezpecnosti. Cely
projekt byl podpofen finan¢nimi prostfedky Evropské unie. Jednalo se pfedevSim o fazové
projekty OPD 2007 — 2013, OPD 2014 — 2020. Celkové naklady stavby se vySplhaly na
884 004 416 K& bez DPH. Schvaleny ptispévek z EU ¢&inil 649 069 831 K& (SZDC 2016).
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Tabulka 4: Seznam stanic a zastavek na trati €. 175

Nazev zastavky Kilometricka poloha od | Vybrané turistické atraktivity
zacatku trati

Rokycany 0 Kostel Panny Marie Snézné,

Muzeum, Hvézdarna

Rokycany predmésti | 1

Kamenny Ujezdu |3 Rozhledna na Kotli

Rokycan

Nova Hut’ 5

Hradek u Rokycan 6

MiroSov 8 Vodni hamr Dobiiv

MiroSov mésto 9 Zamek MiroSov

Prikosice zastavka 11

Ptikosice 13

Mesno 16 Mlyn Mesno

Lipnice 18

Kornatice 20 Kornatické rybniky

Kornatice rybnik 22 Kornatické rybniky

Stéhlavice 24 Zamek Kozel

Nezvéstice 27

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.6 Zelezniéni trat’ & 176 Plzei - Radnice

Zelezniéni trat’ z Chrastu u Plzné do Radnic navazovala na stavbu Zeleznice z Prahy do Plzng,
na které byl zahajen provoz v roce 1862 a ve stejny rok zapocala stavba odboc¢né trati z Chrastu
u Plzné do Stupna (tehdy stanice Radnice). Prace postupovaly rychle a jesté téhoz roku byla
spodni i vrchni stavba hotova, a aby se uspiSila pouZzitelnost trati a mohla byt zahajena pteprava
uhli, musela sprava drahy postavit jest€ 38 m vysoké a 190 m dlouhé mostni dfevéné
provizorium pies Ficku Klabavu v Chrastu u Plzné. Provizorium slouzilo zaroven také jako
leSeni pro stavbu budouciho Zelezniéniho mostu. Diky dievéné konstrukci mohl v dubnu roku
1863 vyjet prvni vlak z Chrastu u Plzné do Stupna. Trat’ tehdy métila 9,7 km a byly na ni pouze
stanice Chrast a Stupno. Provizorni konstrukce mostu byla v roce 1863 nahrazena Zeleznou,
ovSem v roce 1892 bylo zjisténo, Ze neni jiz zcela spolehliva a proto byla v Prazské mostarné
vyrobena  zeleznd  konstrukce nytovand. S vyménou konstrukce je  Spojeno
1 nestésti, jelikoz ptfi vyméné doslo k padu ¢asti mostu a doslo k vaZnym zranénim nékolika
délnikt a 3 imrtim (Reiser 1994).

V roce 1893 byla spoleénost Ceska zapadni drdha donucena prodlouzit trat’ o 6 km dale ze
Stupna k Radnicim. Dosavadni stanice Radnice se pfejmenovala na Stupno-Bfasy. Na
dostavéném useku byl slavnostné zahajen provoz 1. prosince 1893. V roce 1895 ptevzal traté

Ceské zapadni drahy stat a ve Vidni zacaly probihat jednani s vladnimi &initeli o prodlouzeni
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lokalky z Radnic smérem na Rakovnik s odbockou na Ktivoklat. Jednani probihala az do roku

1902 celkem uspésné, ale do dnesniho dne trat’ prodlouzena nebyla (Reiser 1994).

V roce 2018 doslo krazantni zméné a to v souvislosti suvedenim Zelezni¢nich tunell
»Ejpovice* do provozu. Piivodni trat’ mezi Chrastem u Plzné a Plzni byla bez nahrady zrusSena,
koleje vytrhany a stanice Chrast u Plzné¢ ztratila na vyznamu a po Upravach kolejisté se
pfeménila na neobsazenou dopravnu D3. Osobni doprava je nyni provozovana z Plzné ptes
Ejpovice, Chrast a Stupno do Radnic. Bé¢hem jizdy méni vlak 2x smér. Na trati neni zadny

dopravni zaméstnanec, dopravu fidi dirigujici dispecer z ZST Plzeti hl. n.

Cestujici maji k dispozici piistfesky na zastavkach. Cekarny ani osobni pokladny nejsou na trati

otevieny.

Tabulka 5: Seznam stanic a zastavek na trati €. 176

Nazev zastavky Kilometricka poloha od | Vybrané turistické atraktivity
zaCatku trati

Plzen hl. n. 0 Jiz popsané turistické atraktivity
Vv centru Plzné

Plzen-Doubravka 3 Tunely ,,Ejpovice*

Ejpovice 11 Rekreacni oblast

Dysina-Horomyslice | 13 Greensgate — Golf Dysina

Chrést u Plzné 15 Kaple Panny Marie

Chrast u Plzné€ obec | 16 Kemp u Dolanského mostu

Chrast u Plzné zast. | 17 Zelezniéni most

Sedlecko 20 Pfirodni park Horni Berounka

Strapole 21

Vsenice 23 Ptirodni park Horni Berounka

Dolni Stupno 24

Stupno 26 Kostel Sv. Vavtince, Nalezist¢ Basta

Bezd¢kov u Radnic | 28 Ptirodni park Rade¢

Brasy 30 Rozhledna ,,Na Vrchach*

Radnice 32 Synagoga v Radnicich, Méstské
muzeum, historické pivovarské
sklepy,

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.7 Zelezni¢ni trat’ & 177 Pitovany zastavka — BezdruZice

Provoz na jednokolejné trati z Piovan do BezdruZic mé dlouhou tradici. Prvni plany ke stavbé
trati byly zpracovany v roce 1884, ale z divodu nedostatku finan¢nich prosttedkt nebyla stavba
zahajena ihned. Na jafe roku 1897 bylo vypsédno prvni vybérové fizeni a se stavbou se zapocalo
roku 1899. Postup praci Sel rychle a v poloviné kvétna roku 1901 byla provedena zatézkavaci

zkouska zelezni¢niho mostu pfes feku Mzi a t€hoZz roku dne 6. ¢ervna se na trat’ dlouhou 24 km
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vydaly prvni vlaky. Na své trase prekondvaji koleje pfevySeni 165 metri

a maximalni dovolena rychlost je 60 km/h (Bizek 2010).

Trat’ vede krajinou plnou historickych a ptirodnich zajimavosti, pfes pfehradu Hracholusky az

Kk pfirodnim prameniim Konstantinolazenska.
Na pocatku trati u Pniovan je 208 m dlouhy zelezni¢ni most, ktery byl v roce 2019 opraven.

Z pohledu ¥izeni dopravy je trat’ dirigovana ze ZST Marianské Lazné. Na trati neni Zadny

dopravni zaméstnanec.

Tabulka 6: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 177

Nazev zastavky Kilometricka poloha | Vybrané turistické atraktivity
od zacdatku trati

Pilovany zastavka 0

Priovany 3 Zelezniéni most, chatova oblast

Blahousty 6 Vodni nadrZz Hracholusky

Trpisty 10 Zamek Trpisty

Lomnicka 12

Cebiv 15 Cyklotrasa Konstantinolazensko

Strahov 18 Viadukt ptes potok Hadovka

Bfetislav 21 Ptirodni koupali§té — lom Hradist'sky vrch

Kokasice 23 Vyhlidka — hrad Krasikov

Konstantinovy Lazné | 24 Lazenisky aredl, Prusikliv pramen

Bezdruzice 27 Zelezni¢ni muzeum Bezdruzice, Zamek
BezdruzZice, Nauéna stezka Udolim
Uterského a Nezdického potoka

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.8 Zelezniéni trat’ & 178 Plzen — Cheb

Historie trati z Plzn¢ do Chebu byla soucasti spojeni Vidné a Chebu. Vyznam nespocival pouze
v propojeni téchto dvou mést pies Ceské Bud&jovice a Plzef, ale spocival také v Zelezni¢nim
spojeni téchto oblasti s bavorskymi a saskymi drahami, v€etné spojeni na Hamburg a Brémy.
Stavba traté¢ z Plzné¢ do Chebu trvala dva roky a v lednu roku 1872 byl slavnostné zahdjen
provoz. Udalost se zapsala do historie jako pocatek nového rozvoje zdejSiho kraje. Terén,
kterym je drdha trasovana je velice naroény, je zde nékolik tunell
a mnoho mostt, proto tehdejsi vykon femeslniki a stavebnich délnikt zasluhuje obdiv (Petr

2012).

Trat je fizena tratovym dispecerem CDP Praha, pouze jedna stanice na trati — Marianské Lazn¢,
je obsazena vypravéim. Osobni pokladny jsou otevieny ve stanicich Stfibro

a Marianské Lazné.
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Tabulka 7: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 178 v Plzefiském Kkraji

Nazev zastavky Kilometricka | Vybrané turistické atraktivity
poloha od
zacatku trati

Plzen hlavni nadrazi 0 Jiz popsané turistické atraktivity v centru
Plzné

Plzen-Jizni Pfedmésti 1 Techmania

Plzen-Zadni Skrviiany 4

Plzen-Kiimice 6 Kiimicky zamek

Vochov 8

Kozolupy 11 Kostel sv. Stépana

Plesnice 17 Zfticenina hradu Buben

Pnovany zastavka 20

Piiovany 23 Zelezni¢ni most

Sulislav 27

Vranov u Stiibra 29 Piehradni nadrZz Hracholusky

Stiibro 33 Meéstské muzeum ve Stiibte, Hornicky
skanzen, goticky most pres Reku MZi,
historické ndmésti

Milikov 38 Milikovské hradisté

Svojsin 42 Zamek Svojsin

Oselin 48

Pavlovice 55 Udoli feky Mze, Hostinec Za fekou

Brod nad Tichou 60 Zelezarna Dolni Karlin, byvala tvrz (fara)

Plana u Marianskych Lézni 64 Hrad a zamek, hornické muzeum

Chodova Plana 69 Pivovar Chodovar, prameny ll-sano,
Ciperka

3.1.9 Zelezniéni trat’ & 180 Plzeii — Domazlice — Furth im Wald

Se stavbou useku Plzenn — Brod nad Lesy (Furth im Wald) bylo zahajeno v kvétnu 1860
a jedna se o nejstarsi drahu u nas. Pfipravy na stavbu ale nebyly jednoduché, protoZe se mélo
jednat o soukromou dréhu, ktera méla mit i statni finan¢ni podporu, ale zdméry prvni ustavené
spolecnosti zkrachovaly. V zafi roku 1859 ziskali definitivni koncesi bratfi Kleinové, Vojtéch
Lanna a dal$i podnikatelé, ktefi zaloZili novou akciovou spole¢nost cisaisko-kralovské Ceské

zapadni drahy, BohmischeWest-bahn (Petr 2012).

Slavnostni otevieni prob&hlo 14. fijna roku 1861, tedy rok od zahajeni stavby.
V 8:15 hod. vyjel z provizorniho nadrazi ve Skvriianech zvlastni vlak, ktery byl slozen ze
13 vozu Vv Cele s lokomotivou Pilsen. Slavnostni otevieni traté z Furth im Waldu dale do

Bavorska probéhlo 20. zati roku 1861 a neslo nazev Bavorska vychodni draha (Petr 2012).

Pravidelny provoz na trati ze Skvriian do Furth im Waldu byl zahajen 15. fijna 1861 dvéma

pary smiSenych vlaki, které vozily osobni i1 ndkladni vozy. Stavba pokracovala i na dalSich
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usecich a v dubnu roku 1862 bylo dokonéeno pfemosténi feky Radbuzy v Plzni a vlaky proto
mohly zajizdét na misto dne$niho hlavniho nadrazi. Na trat’ Plzen — Furth im Wald navazuje

stavba trat¢ z Plzn¢ do Prahy, ktera byla dokoncena v roce 1862 (Petr 2012).

Zelezniéni stanice po celé trati jsou obsazeny vypravéimi, cestujici maji k dispozici vytapéné
¢ekarny v zelezniCnich stanicich, WC a pfistfesky pro cestujici na zastavkach. Na trati jezdi
osobni, spésné a expresni vlaky. Odbaveni cestujicich se ve vétSin€ pripadl provadi ve vlaku.
Ve stanicich HolySov a Nyfany je v provozu vnitrostatni pokladni piepazka, ve stanici
Domazlice maji cestujici k dispozici vnitrostatni i mezinarodni pokladni piepazku, pij¢ovnu
kol, ischovnu zavazadel a kol, obCerstveni a WC. Stanice Domazlice je vybavena mobilni

zvedaci ploSinou k nakladdani a vykladani cestujicich na voziku.

Tabulka 8: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 180

Nazev zastavky Kilometricka Vybrané turistické atraktivity
poloha od zacatku
trati

Plzen hlavni naddrazi | 0 Turistické atraktivity popsané

Plzen-Jizni Predmésti | 1 Techmania

Plzen-Skvriany 3

Vejprnice 8 Tvrz Vejprnice

Tlu¢na 11 Zemé&déelsky dvur s kapli, barokni bozi
muka

Nytany 14 Novorenesan¢ni radnice, muzeum hracek

Zbiich 19 Hornické domy, dilni ¢innost

Chotésov u Stoda 22 Klaster Chotésov

Stod 26 Historické domy na namésti

Hradec u Stoda 29 Fara a usedlost a kostel sv. Jifi

HolySov 34 Objekty lehkého opevnéni

Dolni Kamenice 36 Viadukt ptes Srbicky potok

Stanikkov 40 Kostel sv. Jakuba, radnice na nameésti

Osvracin 44 Zamek Osvracin

BliZejov 48 Zamek BliZejov, kostel sv. Martina

Milavce 52 Kostel sv. Vojtécha

Domazlice 59

Domazlice mésto 60 Néamesti s podloubim, Kostel Narozeni
Panny Marie, Chodsky hrad, Muzeum
Jindficha Jindficha

Babylon 67 Certova nauéna stezka, studanky,

Ceska Kubice 70 Rozhledna Cerchov, Cesky les

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.10 Zelezni¢ni trat’ & 181 Ny¥any — Hefmanova Hut

Vznik této trati souvisel predevsim s dopravou uhli, které¢ potiebovalo vleckové koleje. Cela

trat’ byla soustava vlecek k dolim a primyslovym zavodim. Zasluhou statu byla v roce 1905
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na mistni zdvodové drazce Prazské zelezarské spolecnosti zahdjena vefejna nakladni doprava

a pro osobni dopravu byla trat’ oteviena v roce 1920 (Schreier 2004).
Dopravu na trati fidi dirigujici dispeéer, ktery ma sidlo v ZST Nyiany.

Tabulka 9: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 181

Nazev zastavky Kilometricka poloha | Vybrané turistické
od zacatku trati atraktivity
Nytany 0
Kamenny Ujezd u Nytan | 1
Blatnice u Nyfan 4
Rochlov 6 Zamek Rochlov
PtrehysSov 7
Hefmanova Hut’ 10 Vodarenska véz z roku 1908

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.11 Zelezniéni trat’ & 182 Staiikov — Pobé&Zovice

O propojeni s Zeleznicemi v Bavorsku mél velky zajem i iniciator zelezni¢niho spojeni Klatov
s okolim pan Jindfich Polland. UZ v roce 1872 mé¢l Polland plany o stavbé Zeleznice, kterd by
vedla z Klatov pies Staiikov, HorSovsky Tyn, Bélou nad Radbuzou do Zelezné, kde méla
prekrocit hranici a pokracovat dédle do Weidenu. Na tento plan nebylo dostatek finan¢nich
prosttedkl, proto nebyl zrealizovan. Se stavbou trati se zapocalo v kvétnu roku 1899, nejprve
se musela rozsifit stanice Staitkkov a vybudovat odbocka Vranov. Slavnostni otevieni traté

probéhlo 5. srpna 1900 a prvni vlak byl pfivitan starostou mésta Pobézovice (Davidova 2000).

V soucasné dobé na trati jezdi osobni vlaky Pobé&zovice — Staitkkov — HolySov. Stanice
Pobézovice, HorSovsky Tyn a Stanikov jsou obsazeny vypravéim. Osobni pokladna

vV Pobézovicich a HorSovském Tyné je uzaviena, jizdni doklady se prodavaji ve vlaku.
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Tabulka 10: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 182

Nazev zastavky | Kilometricka poloha Vybrané turistické atraktivity
od zacatku trati

Stankov 0

Ktenovy 5 Muzeum Kienovska vaha, Vyhlidkova véz
Puclice

Semosice-Pefina | 7

Semosice 8

HorSovsky Tyn 12 Zamek HorSovsky Tyn, Goticky kostel sv.
Apolinéte, historické centrum mésta

MaSovice 15

Meclov 17

Ohnistovice 19

Zamelic 20

Pobézovice 22 Zamek Pobézovice

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.12 Zelezniéni trat’ &. 183 Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin

Stavba Zelezni¢ni traté z Klatov do Zelezné Rudy-Alzbétina byla soudasti vystavby drahy
Z Plzn¢ do Klatov a Eisensteinu. V bfeznu roku 1873 bylo vydéano stavebni povoleni, v roce
1874 doslo k zahajeni stavby a jiz v roce 1875 doslo k pokladce koleji v useku z Klatov do
Nyrska. Od roku 1876 se zapocalo s dal§im usekem a to z Nyrska do Zelezné Rudy. Stavitelé
ovSem neméli zkusenosti se stavbou trati v horském terénu, proto byla prace ve tvrdém terénu
zdlouhava a nakladnd. Soucasti této stavby bylo vybudovani 3 tuneld. Prvni byl tunel pted
stanici Zelena Lhota a m&F{ 160 m. Dal3i tunel se nachazi pied stanici Spi¢ak a byl budovan od
roku 1874 do roku 1877. Na stavbé pracovaly stovky Cechii, Némct, Slovaka, Italé. Tunel byl
razen anglickou metodou se spodni smérovou Stolou. Razeni, vydfeveni a zdéni se provadelo
postupné po jednotlivych prstencich. Pivodné se ptedpokladalo raZzeni pomoci hydraulické
vrtacky, ale pro nedostatek vody musel byt tunel razen ruc¢né. Pfes narocnost
a pracnost postupovala stavba v plném prifezu tunelu 25 az 40 m za mésic. V tehdejsi dobé byl
po vybudovani svou délkou 1744 m nejvétsi tunelovou stavbou v Rakousku - Uhersku. Posledni
tunel na trase je tzv. ,,Zeleznorudsky“ s celkovou délkou 40 m a jeho stavba byla dokongena

30. dubna 1875 (Schreier 2004).

V souasnosti je trat’ z Klatov do Zelezné Rudy-Alzbétina fizena dispeerem DOZ, ktery méa
sidlo v Zelezné Rudé-Alzbéting. Stanice na trati jsou uzavieny, bez obsluhy. Jizdni doklady se

prodavaji ve vlaku.
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Tabulka 11: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 183

Nazev zastavky Kilometricka poloha | Vybrané turistické atraktivity
od zadatku trati

Klatovy 0 Cerna véz v Klatovech, Klatovské
katakomby

Bezdékov u Klatov 4 Zamek Bezdékov, kostel sv. Vaclava

Janovice nad Uhlavou 8 Zamek a zficenina hradu Klenova

Petrovice nad Uhlavou 12

Nyrsko 15 Zamek Bysttice nad Uhlavou,
Muzeum Krélovského hvozdu

Desenice 19 Muzeum Sumavského pivovarnictvi,
kostel sv. Mikulase

Zelena Lhota 26 Ptistup k vodni nadrzi Nyrsko

Hamry-Hojsova Straz 33 Vychodiste turistickych tras

Hojsova Straz-Brc¢alnik 38 Vychodisté turistickych tras

Spi¢ak 42 Ski areal Spi¢ak a Bikepark Spi¢ak,
Jezerni cesta, Certovo a Cerné jezero,
Rozhledna gpiéék, Lanova draha
Spi¢ak — Pancit, Zelezni¢ni tunel

Zelezni Ruda mésto 45 Ski areal ,,Nad nadrazim“

Zelezna Ruda centrum 46 Rekreacni stfedisko Samoty, Muzeum
Sumavy, Barokni kostel Panny Marie
Pomocké

Zelezna Ruda-Alzbétin 49 Budova zeleznic¢ni stanice se statni
hranici

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.13 Zelezniéni trat’ &. 184 DomaZlice — Plana u Marianskych Lazni

Ptiznivd doba pro stavbu mistnich drah nastala po vydani Zemského zdkona ze dne
17. prosince 1892, ktery zjednoduSoval technické a provozni podminky pro vystavbu trati.
Prvni Gisek traté vedouci podhtitim Ceského lesa byla draha z Plané u Marianskych Lazni do
Tachova. Tento usek trat¢ byl dostaven v roce 1895. Slavnostni zahdjeni provozu bylo
1. srpna 1895. Doslo tim ke spojeni mésta Tachov s dulezitou trati Plzen — Cheb. V ptivodnich
navrzich mél byt Tachov soucasti traté¢ do Chebu, ale z tohoto planu seslo. Postupem casu se
s rozvijejicim pramyslem a obchodem trat’ z Tachova do Plané stavala jesté vice dulezita.
Z tohoto diivodu bylo potieba vybudovat Zeleznici i smérem k Domazlicim. Navrhovanych
feSeni bylo né€kolik, naptiklad m¢la trasa vést 1 pfes Pfimdu nebo ze stanice Hostounn mély

odbocovat traté ve sméru Zelezna, ddle do Domazlic a do Staitkova (Davidova 2000).

Cely projekt ale nebyl uskute¢nén a v roce 1910 byl zprovoznén tsek Domazlice — Pob&zovice
— Bor u Tachova. Ze stanice Pob&Zovice odbocuje trat’ do Staiikkova a ze stanice Bor odbocuje

trat’ do Svojsina (Davidova 2000).
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Doprava na trati je provozovana podle ptedpisu SZDC D3, obsazené stanice jsou pouze Tachov,

Bé¢la nad Radbuzou a Pobézovice. Jizdni doklady se prodavaji ve vlaku.

Tabulka 12: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 184

Nazev zastavky Kilometricka | Vybrané turistické atraktivity
poloha od
zaCatku trati

Domazlice 0 Muzeum Jindfich Jindficha

Domazlice mésto 1 Muzeum Chodska, Chodské namésti

Havlovice 6 Akvadukt

Pila 7 Rekreacéni oblast

Trhanov 9 Zamek Trhanov

Klenéi pod Cerchovem 12 Rozhledna Cerchov, Muzeum Jindficha
Simona Baara, Vyhledy a pomnik J. S. B

Postiekov 15 Muzeum chodskych kroju, hasi¢ské
muzeum

Novy Kramolin 17

Vikanov 19

Pobézovice 22 Zamek Pobézovice, zidovsky hibitov

Muténin 28 Zidovsky hibitov

Hostoun 30 Zamek Hostoun, kostel sv. Jakuba

Svrzno 32 Jezdeckd st4j Svrzno

Ujezd Svatého kiize 34 Svatojakubska cesta

Béla nad Radbuzou 37 Barokni most, Kostel Panny Marie
Sedmibolestné, Most pies Bezd¢kovsky
potok

Béla nad Radbuzou zastavka 38 Piirodni park Cesky les

Ttemesné pod Piimdou 43 Zricenina kostela sv. Apoleny, zficenina
hradu Pfimda

Dubec 44

Borek u Tachova 48 Rybnik Chobot — kemp Sycherak

Straz u Tachova 52 Cyklotrasy, kostel sv. Vaclava

Bor zastavka 55

Bor 59 Zamek Bor, zamecky rybnik

Doly 63

Staré Sedlisté 66 Zamek Nové Sedliste, zidovsky hibitov

Pernolec 70

Maly Rapotin 73

Tachov zastavka 74

Tachov 77 Muzeum Ceského lesa, Jizdarna Tachov-
Svétce, Tachovsky zamek, Méstské
hradby, Kostel Nanebevzeti Panny Marie

Tachov-Biletin 79

Lom u Tachova 82

Plan4 u Maridnskych Lazni 89 Zamek Plana

Zdroj: vlastni tabulka
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3.1.14 Zelezni¢ni trat’ &. 185 HoraZd’ovice pFedmésti — DomazZlice

S budovanim trati se zapocalo v listopadu roku 1885 a trat’ byla planovana jako soucast tzv.
Ceskomoravské transverzalni drahy a méla za ukol spojit mésta Domazlice, Klatovy
a Horazd’ovice. Prace na vystavbé trati byla rozdélena na 12 tsekll a termin zahajeni dopravy

byl stanoven na 1. fijna 1888, kdy byla na trati zahajena pravidelna doprava (Schreier 2004).

ZelezniCni stanice po celé trati jsou obsazeny vypravcimi a ¢ekarny pro cestujici jsou oteviené.

Osobni pokladny jsou k dispozici ve stanicich SuSice a Klatovy a Domazlice.
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Tabulka 13: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 185

Nazev zastavky

Kilometricka poloha
od zadatku trati

Vybrané turistické atraktivity

Horazd'ovice predmésti

0

Horazd’ovice 3 Namésti s kostelem sv. Petra a Pavla,
byvaly zdmecky mlyn, hradisté
Préachen se stejnojmennou ziiceninou
hradu a kostelem sv. Klimenta

Velké HydcCice 8

Zichovice 13 Zamek Zichovice se sypkou, ptistup ke
hradu Rabi

Susice 19 Centrum mésta s nAmé&stim a radnici,
Kapucinsky klaster s kostelem sv.
Felixe, kaple sv. And¢la Strazce, vrch
Svatobor

Hradek u Susice 24 Zamek Hradek u SuSice, ptistup na
vrch Svatobor

Mokrosuky 26 Zamek Mokrosuky

Kolinec 30 Zamek Kolinec

Malonice 36 Zamek Podoli, Westernovy konsky
ranc

Nemilkov 40 Zamek Nemilkov, hrad Velhartice

BéSiny 46 Zamek s kostelem Navstiveni P. Marie

NeznaSovy 49

Vrhavec 52 Zamek Loreta

Luby u Klatov 53

Klatovy mésto 56 Centrum mésta s Cernou a Bilou véZi,
kostel Neposkvrnéného poceti P. Marie
a sv. Ignace, katakomby

Klatovy 58 Vrch Hurka, kostel sv. Martina

Bezd¢kov u Klatov 62 Zamek Bezd¢kov, kostel sv. Vaclava

Janovice nad Uhlavou | 66 Zamek a zficenina hradu Klenova

Dubova Lhota 69 Kaple Narozeni P. Marie, zamek
Béhatov

Uborsko 71

Pocinovice 74 Kaple P. Marie Bolestné s kiiz. cestou

Loucim 77 Kostel Narozeni P. Marie

Dobiikov na Sumavé 82 Ptistup na vrch Kordb s rozhlednou

Chodska Lhota 82

Kdyné 86 Muzeum Pfihranic¢i, synagoga, kostel
sv. Mikulase

Starec 88

Kout na Sumavé 90 Kostel sv. Jifi, tvrz Kout na Sumavé

Spanov 93

Domazlice 98 Centrum mésta s namestim Miru,

kostel Narozeni P. Marie, klaster

Zdroj: vlastni tabulka
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3.1.15 Zelezniéni trat’ &. 186 Svoj§in — Bor

Spojeni stfedni asti Ceského lesa a Svojsina se obyvatelé dockali v roce 1903, kdy byla

postavena zelezniéni trat’ z Boru do Svoj$ina, kde navazovala na trat’ Plzefi — Cheb.

Zelezni¢ni trat’ do Svojsina byla jako prvni spojnice mésta pomoci zeleznice, jelikoz napojeni

zeleznice do Tachova a Domazlic bylo uskuteénéno az v roce 1910 (Schreier 2004).

V soucasné dob¢ je na této patnacti kilometrové trati zastaveny provoz pro pravidelnou osobni

dopravu. Spojnice Boru a Svojsina je vyuzivéna ptredevsim pro nakladni dopravu.

Tabulka 14: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 186

Nazev zastavky Kilometricka poloha od | Vybrané turistické
zacatku trati atraktivity

Svojsin 0 Zamek Svojsin

Lom u Stiibra 4

Holostievy 8

Skvifin 12

Bor 15 Zamek Bor

Zdroj: vlastni tabulka

3.1.16 Zelezniéni trat’ & 191 Plzen — Strakonice

V roce 1866 dostala spole¢nost slozena z prednich jiho¢eskych podnikateli a ptedstavitelt
zemskeé rodové Slechty v Cele s knizetem Schwarzenbergem koncesi k provedeni staveb na trati
z Ceskych Budgjovic do Plzn&. Stavba pokracovala jako souéast drahy z Vidné do Chebu.
Realizace probihala velmi rychle a dostala ¢estny nazev Draha cisafe Frantiska Josefa. Provoz

na trati byl zahajen 1. za¥ 1868 v useku Plzeii — Ceské Budg&jovice (Schreier 2004).

V soudasné dobé jsou stanice na trati obsazeny vypravéimi s vyjimkou stanice Zdirec u Plzné,
ktera je dalkové ovladdna z Nepomuku. Osobni pokladny jsou otevieny ve stanicich

Horazd'ovice predmésti, Nepomuk, Blovice a Stary Plzenec.
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Tabulka 15: Seznam stanic a zastavek na trati ¢. 191

Nazev zastavky Kilometricka | Vybrané turistické atraktivity
poloha od
zaCatku trati

Plzen-Jizni Predmésti 0 Techmania

Plzen hlavni nadrazi 1 Namésti Republiky, synagoga

Plzen-Koterov 5 Nauéna stezka Udolim Uslavy, naves

Stary Plzenec 11 Kostel Narozeni P. Marie, romanska
rotunda sv. Petra a Pavla, hrad Radyn¢

Stahlavy 14 Piistup k zamku Kozel

Nezvéstice 17

Zdemyslice 21 Kostel sv. MikulaSe v obci

Blovice 24 Zamek Hradisté s kostelem sv. Ondieje,
Muzeum jizniho Plzeiiska

Zdirec u Plzng 29 Zdirecka ZOO

Srby 32 Eneolitické sidlisté Srby

Nepomuk 35 Centrum mésta s kostelem sv. Jana
Nepomuckého, zamek Zelend Hora

Mile¢ 39

Nekvasovy 42

Kov¢in 45

Pacejov 48 Rekreacni chatova oblast

Jetenovice 52

Velky Bor 56

Horazd’ovice predmésti 60

Zdroj: vlastni tabulka

3.2 Uzemné analytické podklady

,, UAP jsou nastrojem uzemniho planovani urcenym ke zjisténi a vyhodnoceni stavu a vyvoje

tizemi “ (Silhankova 2018).

Jedna se o podobné prizkumy a rozbory, které se diive zpracovavaly na zaklad€é zakona

¢. 50/1976 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu.

UAP jsou kazdé 2 roky povinné pofizovany a prubézné aktualizovany na dvou urovnich a to

obci s rozsifenou ptisobnosti a kraji. Slouzi jako podklad pro posuzovani vlivu UPD na

udrzitelny rozvoj uzemi, vlivu zd&mérl na Zivotni prostfedi a také k rozhodovani stavebnich

uradi v uzemi obci, které nemaji platny zemni plan. VyhlaSka ¢. 500/2006 Sb., stanovuje

néleZitosti obsahu Gizemné analytickych podkladii (Silhankova 2018).

Uzemné analytické podklady obsahuji:

e 7jiSténi a vyhodnoceni stavu a vyvoje uzemi a jeho hodnot,
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e omezeni zmén v uzemi z divodu ochrany vefejnych zajmu, vyplyvajicich z pravnich
predpisi nebo stanovenych na zakladé zvlastnich pravnich predpist nebo vyplyvajicich

Z vlastnosti tizemi,
e 7jiSténi a vyhodnoceni zdmérti na provedeni zmén V uzemi,
e 7jisténi a vyhodnoceni udrzitelného rozvoje tizemi,
e urceni problémi k feSeni v izemné planovacich dokumentacich (Silhankova 2018).

Uzemn¢ analytické podklady zpracovava ptislusny potizovatel, ktery provede vlastni prizkum
uzemi a zjisti pottebné udaje, informace a data o zdmérech na provedeni zmény v uzemi. Data
obsahuji zejména informace o dopravé, zivotnim prostfedi, technické infrastruktute,

obyvatelstvu, ekonomice mésta a o cilech udrzitelného rozvoje (Struha 2019).
Udaje o tzemi obsahuji n&kolik &asti:

e Textova Cast

o Qraficka cast

e Katalog jevl

e Prilohy

e Archiv UAP (Struha 2019).

Vlastnik technické a dopravni infrastruktury, orgédn vetejné spravy a jim zfizend pravnicka
osoba jsou tzv. poskytovateli idaja, ktefi poskytuji potizovateli idaje o uizemi, které se dodavaji
predevsim v digitalni formé. V ptipadé zmény 0dajh jsou poskytovatelé udaji povinni odevzdat

aktualizovanou verzi tizemi. Ukolem pofizovatele je také priibézné aktualizovat UAP na

vvvvv

podklady pro zpracovani UAP a UPD jsou:
e katastralni mapa,
e statni mapa,
e zakladni mapa CR,
® mapa CR,
e technické mapy,

e skute¢nosti zji§téné vlastnim prizkumem tzemi (Silhdnkova 2018).
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3.3 Geografické informacni systémy

V poslednich desetiletich prosla spoleCnost zasadnim vyvojem a geografick¢ informacni
systémy a jimi vyuzivand prostorova data se promitaji do vétSiny oblasti dneSniho zivota

a obyvatelstvo je vyuziva téméf denné (Struha 2019).

Geograficky informacni systém (GIS) je nastroj k ukladani, zpracovani a analyze prostorovych

a jinych dat, ktera jsou v ném uspoiradana na zaklad¢ své geografické lokalizace (Struha 2019).
GIS se naptiklad vyuzivaji pii:

e planovani a udrzbé dopravni infrastruktury,

e tvorb¢ uzemné planovacich podkladi a izemné planovaci dokumentace,

e pasportizaci,

e tvorb¢ systémil fizeni méstské hromadné dopravy,

e vizualizaci a analyz statistickych dat,

e dalkovému prizkumu zemé¢ (Struha 2019).

Kazdy GIS se sklada ze ¢tyt hlavnich slozek:

e hardware,
e software,
e (data,

e uzivatel (Geleti¢ a kol. 2013).

Hardware je zdkladnim kamenem kazdého GIS. Jedna se o hmotné zatizeni potfebné pro vstup
a vystup geografickych dat. Jde tedy o pocitace, tablety, GPS pfistroje, kamery, scannery apod.
(popis systému)

Nezbytnou casti GIS je software, ktery pracuje s geografickymi Udaji. Zakladem tohoto
programového vybaveni a celého systému je jadro, které obsahuje standardni funkce pro praci
s geodety, jako napiiklad import, export a vizualizace. Obsahuje také programové nadstavby
pro analytické zpracovani (napf. interpretace fotogrammetrickych snimkd a obrazovych

zaznamu dalkového priazkumu Zem¢).

Treti dilezitou cast GIS predstavuji data, kterda se podili na tvorbé rozsdhlé geografické

databaze, ktera je pro GIS klicova. Data ziskdvame dvéma zplsoby:
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e primarni — ptechézeji piimo z méficiho zatizent,
e sekundarni — data, kterd byla jiz dfive zpracovana nebo vyzaduji konverzi do digitalni
podoby (Geleti¢ a kol. 2013).
Posledni ¢asti GIS jsou uzivatelé, ktefi se systémem pracuji. Jsou to predevsim programatoii,
specialisté a analytici GIS, kartografové, spravci siti, manazeti, studenti apod. Obsluhujici
persondl musi byt kvalifikovan, jelikoz GIS ptfedstavuje slozity komplexni systém zahrnujici

slozité postupy, které kladou na uzivatele velké naroky (Geleti¢ a kol. 2013).
3.3.1 Program ArcGIS

V Ceské republice patii program ArcGIS mezi nejrozsitendjsi geografické informacni systémy.
Tento interoperabilni software je standardem pro vefejnou spravu a vyznamné instituce statni
spravy nejen v CR. Program ma také dominantni postaveni ve svété a je stézejnim produktem
firmy Environmental Systems Research Institute (ESRI). Firma ma sidlo v Kalifornii a jeho

zakladatelé jsou Jack a Laura Dangermondovi (Struha, Posova 2015).
ArcGIS ma n¢kolik ¢asti:

e ArcGIS for Desktop

e ArcGIS for Server

e ArcGIS for Mobile

e ArcGIS OnLine

e ArcGIS pro vyvojare (Struha, Posova 2015).

Pro vSechny mapové ulohy v¢etné kartografie, prostorovych analyz a editace dat slouzi aplikace
ArcMap, ktera je soucasti ArcGIS Desktop. Nejpouzivanéj§im nastrojem se vztahem
k mapovému poli je Tools, ktery umoziiuje provadét mnoho operaci, jako naptiklad pfiblizeni
a vzdaleni, posun vyfezu mapového okna, nastaveni métitka, méteni vzdalenosti, pfesun vytezu

na definované soutradnice (Struha 2019).
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ArcGIS for Desktop
(piiprava dat a projekt()

ArcGIS
for Server

{(Geodatabaze
v Oracle,
SQL Server,
IBM DB2,
PostgreSQL, ArcGIS Online
Informix, ...) (GIS v cloudu)

\

ArcGIS for Desktop Webové aplikace Mobilni aplikace
ArcGIS Explorer for Desktop (Silverlight, HTMLS, Flex...) (smartphone, tablety)

Obriazek 4: Architektura SW ArcGIS

Zdroj: ESRI

3.3.2 Uzemn¢ analytické podklady Plzeiiského kraje

Odbor regionalniho rozvoje Krajského ttadu Plzenského kraje v souladu s pozadavky zakona
&. 183/2006 Sb., potidil vroce 2017 Gplnou aktualizaci UAP Plzefiského kraje, kterou
projednalo Zastupitelstvo Plzeniského kraje svym usnesenim ¢. 342/2017 ze dne 11. 9. 2017.
Aktualizace dat spocivala v hlavnich podkladech pro aktualizaci Zasad tzemniho rozvoje
Plzenského kraje, dalsi krajské koncepcni dokumenty a izemné planovaci ¢innost v Plzefiském

kraji (Portal vetejné spravy Plzeniského kraje).

V ArcGIS for Desktop byla nadtena data UAP Plzeiiského kraje, ktera byla distribuovana

krajskym Gfadem ve formatu souborové geodatabaze.

Uvedena data jsou vhodna pro vizualizaci koncepci trati, naptiklad pfi pfelozkach, vystavbach
novych Zelezni¢nich koridori apod., ale nejsou vhodna pro specialni analyzy z pohledu

dopravy. Jedna se o koncepéni zalezitost pro uzemni planovani, kde maji nezastupitelnou roli.
Schéma dopravni infrastruktury Plzenského kraje, které je pfilohou ¢. 1, bylo zpracovano
v programu ArcGIS for Desktop a obsahuje nejzasadnéjsi jevy pro dokresleni hustoty
zelezni¢ni sité. Mapa obsahuje pribé¢h silnic, dalnic a zelezni¢nich trati v Plzeniském regionu.

Soucasti schéma jsou také Zelezni¢ni objekty, hrani¢ni pfechody a tunely.
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4 Soucasny stav obsluznosti regionu Zelezni¢ni

dopravou

Nauzemi Plzeniského kraje se v soucasné dobé nachazi celkem 16 provozuschopnych tratovych
usekli. Provozovatelem je Spréva zeleznic, statni organizace. Celkova délka trati ¢ini 725,7 km.
ktery je v useku hranice kraje mezi zastdvkami Kafez — Chodova Pland. Cely tento usek je
zmodernizovan a nabizi rychlé spojeni s Prahou ¢i Chebem. Z pohledu regionalni dopravy patti
mezi vytizené tratové Gseky, které vychazeji ze ZST Plzeti hl. n., pfedevim Plzeti — Rokycany,
Plzen — Stod, Plzen — Blovice, Plzen — Piestice. Mimo Plzen jsou vytizené také traté Rokycany
— Piikosice, Horazd’ovice predmésti — Susice a jako sezonni spoje také Klatovy — Zelezna Ruda-

Alzbétin a Piiovany — Bezdruzice.
V soucasné dobé¢ jsou na tizemi Plzenského kraje provozovany linky dalkové dopravy:
e Praha— Plzen (zajistuje dopravee CD a.s.)

Plzeti — Cheb (zajistuje dopravece CD a.s.)

e Plzeii — Domazlice (zajist'uje dopravce CD a.s.)

e Plzeii — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin (zajistuje dopravee CD a.s.)
e Plzen — Most (zajist'uje dopravce GW TrainRegio a.s.)

e Plzen — Ceské Budéjovice a Brno (zajistuje dopravee CD a.s.)

Z pohledu regionalni dopravy je pravidelna osobni doprava provozovana na vsech zelezni¢nich

tratich s vyjimkou traté¢ Svojsin — Bor, kde je veden pouze jeden par sezonnich vlaka.

Pokud ma byt vefejna doprava v Plzeiském kraji atraktivni a zachovana ve vSech ¢astech kraje,

neobejde se bez kazdoro¢niho navySovani vykond.

Zelezniéni linky Plzeiského kraje je mozné rozdélit na patefni a doplitkové. Z hlediska
fungovani celého dopravniho systému jsou obé¢ tyto linky dulezité. V zakon¢ ¢. 194/2010 Sb.,
o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich a 0 zméné dalSich zékonti je definovano: ,,Dopravni
planovani vychazi z paternich spojii verejné drazni osobni dopravy pri zajistovani dopravni

obsluznosti*“ (Zakon ¢. 194/2010 Sb.).

Kromé pravidelné osobni dopravy maji cestujici moznost vyuzivat nostalgické vlaky, které jsou

tazené parnimi 1 motorovymi lokomotivami. Mezi vefejnosti je o tento zplisob dopravy veliky
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zdjem a kapacita vlakd je vzdy naplnéna.

3 spolky, které provozuji nostalgické jizdy:

e Iron Monument Club Plzen

e Plzenska draha

e Lokalka Group Rokycany

V soucasnosti pusobi v Plzeiiském kraji

4.1 Prehled o nasazeni vozidel na tratich v Plzeiiském kraji

Dominantnim dopravcem na Zeleznici jsou stale Ceské drahy, které v Plzenském kraji zajist'uji

dopravu na vSech zelezni¢nich tratich. Disponuji tak rozsdhlym vozovym parkem, do kterého

investuji nemalé finan¢ni prostiedky.

V roce 2018 doslo k vyznamné modernizaci vozového parku na trati Plzenn — Horazd'ovice

predmésti. Ceské drahy na této trati uvedly do provozu nové elektrické jednotky RegioPanter,

které nahradily osobni vozy ze 70. let 20. stoleti. Jedna se o dvouvozové jednotky, které jsou

plné klimatizované, maji ptipojeni k internetu a zasuvky na dobijeni. Jednotky byly pofizeny

Ceskymi drahami z dotaéniho programu Doprava 2014 — 2020.

Tabulka 16: Seznam nasazovanych vozidel na tratich v Plzefiském kraji

Cislo traté | Usek Vozidla

160 Plzeti - Zihle 844, 842, 814, 845

162 Kralovice u Rak. - Rakovnik 810, 814

170 Karez - Klatovy 362, 363, tidici viiz Bthpvee, 242, 844

175 Rokycany - Nezvéstice 810, 814

176 Plzen - Radnice 810, 814, 842

177 Plzen - Bezdruzice 810, 814

178 Plzen — Chodova Plana 844, 362, 363, 242

180 Plzeii — Ceska Kubice 754, 844,

181 Nytany — Hefmanova Hut’ 810, 814

182 Stantkkov - Pobé&zovice 810, 814

184 Domazlice — Plana 810, 814
u Marianskych Lazni

185 Horazd’ovice predmésti - 814, 814, 842
Domazlice

186 Svojsin - Bor 845

190 Plzen — Horazd’ovice 242, 650, 651
predmésti

Zdroj: vlastni tabulka
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Popis jednotlivych vozidel:
Motorovy viiz Fady 810

Motorovy viiz, ktery je urCeny piedevsim pro provoz na vedlejSich tratich. Vyvinula ho
Vagonka Studénka pocatkem 70. let 20 stol. Nabizi celkem 55 mist k sezeni a 40 mist k stani.
Je mozné ho spojit s piipojnym vozem fady 010 (Bittner, Kienek, Skala, Sramek 2004).

Obrazek 5: Motorovy viiz fady 810 v dopravné D3 Stupno

Zdroj: vlastni fotografie

Motorova jednotka rady 814

Motorova jednotka se sklad4d z motorového vozu fady 814, ktery je spojen s nizkopodlaznim
fidicim vozem ftady 914. Jednotky vznikly modernizaci motorovych vozi ftady 810
a ptipojnych vozi fady 010. V motorové &asti je 48 sedadel. Ridici viiz je nizkopodlazni,
s bezbariérovym WC a velkoprostorovym oddilem pro cestujici, kde se nachdzi misto pro

kocarek, invalidni vozik i jizdni kola.

Obrazek 6: Motorova jednotka fady 814 v dopravné D3 BezdruZice

Zdroj: vlastni fotografie
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Motorovy viiz Fady 842

Motorovy viiz je uréen pro provoz osobnich, spésnych i rychlikovych vlakt. Viiz je mozné radit
I do souprav s motorovymi vozy fady 843 nebo fidicimi vozy fady 943. Ve voze je pro cestujici
80 mist k sezeni a 64 ke stani. (Bittner, Kienek, Skala, Sramek 2004).

Obrazek 7: Motorovy viiz Fady 842 na trati Chrast u Plzné - Radnice

Zdroj: vlastni fotografie

Motorova jednotka Fady 844

Tato jednotka byla vyrobena v letech 2011 — 2013 a je slozena ze dvou ¢lanki. Kapacita mist
Kk sezeni i ke stani je 120. Jednotka je nizkopodlazni s bezbariérovym WC, velkoprostorovym
mistem pro koc¢arky, kola a invalidni voziky. Jednotka ma také mista k sezeni v 1. vozové tfid¢,

4

WiFi a informacni systém pro cestujici.

Obrazek 8: Motorova jednotka Fady 844 ve stanici Domazlice

Zdroj: vlastni fotografie
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Motorova lokomotiva irady 750, 754

Je urena pro vozbu tézsich osobnich vlaki a rychlikl na neelekrifikovanych tratich. Maximalni

rychlost této lokomotivy je 100 km/h. (Bittner, Kienek, Skéla, Sramek 2004).

Obrazek 9: Motorova lokomotiva ¥ady 750 s osobnim vlakem ve stanici Spi¢ak

Zdroj: vlastni fotografie

Elektricka lokomotiva rady 362, 363

Dvousystémova lokomotiva je vhodna pro vozbu osobnich i nakladnich vlakl. V soucasné dobé
je nasazovana na vlaky kategorie Ex a R na elektrifikovanych tratich. Maximalni rychlost je do

140 km/h. (Bittner, Kienek, Skéla, Sramek 2004).

Obrazek 10: Elektricka lokomotiva Fady 362 s rychlikem ve stanici Chrast u Plzné

Zdroj: vlastni fotografie

Elektricka lokomotiva Fady 242

Jednosystémova elektrickd lokomotiva je urena pro stfidavou trak¢ni soustavu a byla vyrabéna
ve Skodé Plzeti v letech 1976 az 1981. Po vyrobé byly tyto lokomotivy k vidéni pfedevsim na
tratich byvalé Jihozépadni drahy a zajistovaly provoz osobnich vlaki i rychliki. Maximalni

rychlost je 120 km/h. (Bittner, Kienek, Skala, Sramek 2004).
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Obrazek 11: Elektricka lokomotiva iady 242 ve stanici Klatovy

Zdroj: vlastni fotografie

Ridici viiz Bfhpvee

Ridici viiz vznikl v letech 2011 — 2013 piestavbou osobniho vozu Bdt a Btee. Tyto vozy maji
bezbariérové WC, oddil druhé tiidy a prostor pro kola, kocarky i invalidni voziky. Vyhodou
fidictho vozu pfi zapojeni do souprav osobnich vlakl tazenych napiiklad elektrickou
lokomotivou fady 363 je to, Ze v cilové stanici neni potieba objizdét celou soupravu, ale

strojvedouci si pouze ptejde z jednoho stanovisté na druhé a tim se zkrati pobyt ve stanici.

:
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Obrazek 12: Ridici viiz Bfhpvee s osobnim vlakem v ZST Rokycany

Zdroj: Vlastni fotografie

Elektricka jednotka Fady 650, 651 RegioPanter

Jedna se castetné o nizkopodlazni elektrickou jednotku, ktera je dvouvozovd. Maximalni
rychlost je 160 km/h. Vozy jsou vybaveny WiFi a klimatizaci. WC pro cestujici je bezbariérové.

Celkova kapacita je 147 mist k sezeni, v€etné 9 mist v prvni vozové tfidé.
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Obrizek 13: Elektricka jednotka fady 651 s osobnim vlakem v ZST Blovice

Zdroj: vlastni fotografie

Motorova jednotka rady 845

Motorova jednotka fady 845 (némecké oznaceni 628) se skladd z motorové Casti a fidiciho
vozu. Byla vyrobena v Némecku a na zeleznici v Ceské republice se jednotky zacaly objevovat
s ptichodem soukromych dopravci. V Plzenském kraji tato jednotka jezdi predev§im na trati

Plzen — Most. Maximalni rychlost je 120 km/h.

Obrazek 14: Motorova jednotka Fady 845 ve stanici Béla nad Radbuzou

Zdroj: vlastni fotografie

4.2 Tarif pro cestujici a integrovana doprava
Integrovany dopravni systém, je takovy zpiisob dopravy, pti kterém cestujici mize vyuzit vice
druhti vetfejné dopravy provozované vice dopravci.
Ve vztahu K cestujicim je integrovany dopravni systém charakterizovan:
- jednim spole¢nym tarifem,
- jednotnou dopravni nabidkou,
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- jednotnymi spole¢nymi pfepravnimi podminkami,
- zaruc¢enymi standardy,
- jednotnym spole¢nym informacnim systémem (Drdla 2014).

Pro cestujici je integrovana doprava piinosem piedevsim z téchto pohledi:

atraktivni dopravni nabidka,

- optimalni vedeni linek a spojii v€etn¢€ navaznosti,
- zarucené standardy kvality poskytované sluzby,

- zjednoduseni dopravni nabidky,

- budovani pfestupnich uzll a terminald,

- jednotny a vstiicny tarif,

- spolecné jizdni doklady,

- socialn€ tnosné jizdné,

- sjednoceni ptepravnich nabidek a socidlnich slev,

jednotny odbavovaci systém (Drdla 2014).

Integrovana doprava v Plzni (IDP) se rozviji od roku 2002. Zajist'uje dopravni obsluznost, kdy
dopravni obsluhou tizemi se rozumi souhrn veskeré ptepravni nabidky na daném tzemi. Kromé
tarifil jednotlivych dopravell lze v Plzeniském kraji cestovat také za krajsky tarif nebo
predplatné na Plzeniské karté. V soucasné dobé tedy staci jeden jizdni doklad, ktery uznévaji
vSichni dopravci zapojeni do IDP. Piivodné sit’ IDP zahrnovala jen dvé zony, ale postupem Casu
se zony zacaly rozSifovat na celém Uzemi kraje, celkem do 70 z6n, které jsou ¢iseln€ odliSeny.
Vnitini z6na Plzen oznacena 001 a vnéj$i zony s oznacenim 021 — 143. Schéma IDP je piilohou

¢. 2.
4.2.1 Predplatné jizdné na IDP

Jedna se o jizdni doklad, ktery je na Plzeniské karté a je prestupni mezi vSemi dopravci
zapojenymi do IDP. M4 stanovenou ¢asovou i Uzemni platnost. Plzeniska karta je ¢ipova karta,

ktera slouzi jako nosi¢ predplatného nebo jako elektronicka penézenka.
Podle druhu slevy se rozlisuje:
e zakladni casové predplatné,

e zlevnéné Casové predplatné,

49



zvyhodnéné ¢asové predplatné.

Pro poznavani Plzeniského kraje lze také vyuzit tarif ,,Turista v Plzni“ nebo , Turista

Vv Plzeniském kraji“. Jednd se o vyhodné tarify, které umozni prozkoumat cestujicim Plzen

1 Plzenisky kraj levnéji nez pii ndkupu celodennich jizdenek.

4.3 Tarif Zelezni¢nich dopravci v Plzeniském kraji

4.3.1 Ceské drahy a.s. a vlaky zaiazené do IDP

Ve vnitrostatni dopravé je zdkladni normou tarif TR 10. Jednd se o tarif pro vnitrostatni

ptepravu cestujicich a zavazadel. Zakladnimi stanovenymi kritérii pro vypocet ceny jsou

kilometricka vzdalenost, vozova tiida a druh jizdného. Soucasti tarifii je také poskytovani

obchodnich nabidek, dopliikovych sluzeb a piiplatkt (Zeleny 2007).

V nésledujicim piehledu jsou uvedeny nabidky dopravce CD a.s.

Flexi jizdenka — zékladni jizdenka

Flexi zvyhodnéna jizdenka — ¢im diive zakoupite, tim levnéji pojedete
Zvlastni jizdné pro déti a juniory — pro déti a juniory od 6 do 18 let

Zvlastni jizdné pro seniory — pro vSechny cestujici ve véku 65 let a starsi
Kilometricka banka — 2000 kilometra pro libovolné cestovani

Jednoréazova skupinova jizdenka — pro skupiny 2 az 19 cestujicich

Skupinova vikendova jizdenka — pro malé skupiny do 5 osob

Celodenni jizdenka — pro jednodenni cesty po celé CR nebo kraji

Zvlastni jizdné ZTP a ZTP/P — pro vSechny drZitele priikazu ZTP nebo ZTP/P
Jizdenka Region — pro jizdy na lokalnich tratich

CD Ski — po predlozeni jizdenky sleva 20% v lyzaiském arealu Ski & Bike Spi¢ak

Integrovana doprava Plzeniska — jizdni doklady a ¢asové predplatné krajského tarifu

Do IDP jsou zatazeny vSechny osobni a spéSné vlaky, kterou jedou na tratich v Plzefiském kraji

a projizd¢ji tizemim IDP. Zaclenény jsou také vlaky kategorie R a Ex pouze na Uzemi

Plzenského kraje.
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4.3.2 Tarif dopravce GW TrainRegio a.s. a vlaky zaiazené do IDP

Dopravce GW Train Regio a.s. provozuje dopravu na trati Plzeti — Zihle — Zatec a Most. Jedna
se 0 linku R 25, kterou zajiSt'uje Ministerstvo dopravy. Rychliky v useku Plzen hl. n. — Blatno

u Jesenice jsou také zatazeny do IDP.
Nabidka jizdného GWTR:
e Jednotlivé jizdné dle tarifu GWTR
e Bezkontaktni ¢ipova karta GWTR — slevové aplikace na jizdné

e Tarif IDP
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5 Terénni priuzkum
5.1 Scitani cestujicich

Hlavni soucasti dopravni analyzy jsou piepravni priuzkumy, které ve své Uplnosti a ucelenosti
odpovidaji charakteru sociologickych prizkumt s kritérii statistické prukaznosti. Tyto
prizkumy poskytuji rozsahlé statistické soubory a pii jejich zpracovani se ziskaji spolehlivé
a prehledné zavéry (Drdla 2014).

Princip metody pifimého séitani cestujicich spociva ve sledovani a pfimém séitani cestujicich
V dopravnich prostiedcich. Jedna se o:

e urceni poctu cestujicich, ktefi prichazeji a odchéazeji na zastavky

e urceni poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich do a z dopravnich prostredkt

vvvvvvvv

e sledovani pfijizd€jicich dopravnich prostiedkit a urceni jejich obsazeni pomoci

koeficientd (Drdla 2014).

V ramci terénniho prizkumu bylo provedeno scitani cestujicich ve vybranych osobnich
a spesnych vlacich na vybranych regionalnich tratich v Plzenském kraji. Byla pouzita metoda
pfimého scitani cestujicich v uréeni poctu nastupujicich a vystupujicich cestujicich do

a z dopravniho prostiedku (Drdla 2014).

Pro porovnani s roky 2015 a 2016 byla pouzita data z terénniho prizkumu, ktery byl proveden

V ramci autorovy bakalafské prace.

Scitani cestujicich probéhlo na Zelezni¢nich tratich v Plzeniském kraji v ¢ervenci a srpnu roku
2019. Na trati ¢. 186 Svojsin - Bor nebylo provedeno s¢itani cestujicich z divodu neobjednani

pravidelné dopravy krajem.
5.1.1 Sc¢itani cestujicich na trati ¢. 160

Na trati ¢. 160 bylo provedeno séitani cestujicich u vlaku Os 7602 s odjezdem z Plzné hl. n.
v 8:16 hodin. V roce 2015 byl osobni vlak 7602 veden motorovym vozem fady 842 s pfipojnym
vozem Bdtn, v roce 2016 motorovou jednotkou fady 844 a v roce 2019 byl vlak sestaven

Z motorové¢ jednotky fady 844.
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Tabulka 17: Sé&itani cestujicich na trati ¢. 160

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 160 Plzen - Os 7602 Os 7602 Os 7602
Zatec nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup

Plzen hl.n. +55 +73 +49
Plzen-Bila Hora 0 0 +4 0 +3 0
Plzen-Bolevec +9 -6 +7 0 +7 0
Plzen-Orlik +8 -7 +4 -3 0 -2
Tiremosna u Plzné 0 -18 +2 -12 +2 -8
Horni Bfiza 0 -16 +1 -20 0 -12
zastavka
Horni Bfiza +2 -6 0 -14 +1 -6
Obora u Kaznéjova +5 0 0 -4 0 0
Kaznéjov +11 -4 +2 -9 +1 -9
Plasy -33 -31 -26

Zdroj: vlastni tabulka

5.1.2 Scitani cestujicich na trati ¢. 162

Jak jiz bylo zminéno, doprava na trati Rakovnik — Mladotice je provozovana pouze v Gseku

Rakovnik — Kralovice u Rakovnika. V useku Cistd — Kralovice u Rakovnika jezdi vlaky jesté

S vétSim omezenim, jelikoz se jednd o hranici dvou kraji. K redukei spojii na této trati doslo

kvili nedostatku finan¢nich prostiedki Plzenského kraje, ale také z diivodu nespoluprace

s krajem Stifedoc¢eskym. Vlaky do Kralovic jsou méné vyuzivané cestujicimi i proto, Ze stanice

Kralovice je daleko od centra mésta a od vlakil nejsou zavedeny z4dné navazné autobusové

spoje.

Na trati ¢. 162 bylo provedeno s¢itani cestujicich u vlaku Os 17714 vroce 2015 a 2016.

Se zménou jizdniho fadu bylo v roce 2019 provedeno s€itani cestujicich u vlaku Os 17752,

ktery byl veden ve stejné Casové poloze. Vlaky byly vedeny vzdy motorovym vozem tfady 810.

Tabulka 18: S¢itani cestujicich na trati ¢. 162

Trat’ 162 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Rakovnik — Os 17714 Os 17714 Os 17752
Kralovice u nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Rakovnika

Rakovnik +29 +35 +31

Lubna +2 0 0 -5 +5 -2
Pfi¢ina 0 -4 0 0 0 -1
Zavidov +1 -3 0 -5 0 -6
Vsesulov 0 0 0 -1 0 -2
Cista +5 -13 0 -9 +2 -8
Strachovice 0 -5 0 -1 0 -3
KoZlany 0 -4 0 -4 0 -3
Kralovice u Rak. -8 -10 -13

Zdroj: vlastni tabulka
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5.1.3 Scitani cestujicich na trati ¢. 175

Na zelezni¢ni trati ¢. 175 je jizdni fad rozdélen do dvou usekii, Rokycany — Ptikosice

a Prikosice — Nezvéstice. S¢itani cestujicich probéhlo u vlaka Os 27828 a Os 27864. Vlaky Os

27828 byly vedeny motorovou jednotkou fady 814 a vlaky Os 27864 byly vedeny motorovym

vozem ftady 810. V tseku Rokycany — Ptikosice jsou vlaky doprovazeny vlakvedoucim,

v useku Ptikosice — Nezvéstice je zaveden samoobsluzny zptisob odbaveni cestujicich.

Tabulka 19: Sé&itani cestujicich na trati €. 175 v aseku Rokycany - P¥ikosice

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 175 Os 27828 Os 27828 Os 27828
Rokycany - nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Prikosice
Rokycany +21 +8 +16
Rokycany predmésti +4 -3 0 0 +2 -1
Kamenny Ujezd u 0 -2 0 0 0 0
Rokycan
Nova Hut’ +2 -6 +2 -1 0 -4
Hradek u Rokycan +3 -5 +1 -2 0 -2
MiroSov +0 -2 +0 -3 0 -3
MiroSov mésto +4 -2 +5 -1 +1 -5
Piikosice zastavka 0 -5 0 0 0 -2
Prikosice -9 -9 -2
Zdroj: vlastni tabulka
Tabulka 20: S¢itani cestujicich na trati ¢. 175 v aseku Piikosice - Nezvéstice
Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 175 Os 27864 Os 27864 Os 27864
Piikosice - nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Nezvéstice
Piikosice +10 +11 +3
Mesno +3 -4 +2 -3 +5 0
Lipnice 0 -2 +3 -4 +2 0
Kornatice +3 -1 0 0 +4 -5
Kornatice rybnik +2 0 0 0 +6 0
Stahlavice +1 -5 0 -3 +4 0
Nezveéstice -7 -6 -19

Zdroj: vlastni tabulka
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5.1.4 Scitani cestujicich na trati ¢. 176

Zelezni¢ni trat’ Chrast u Plzné — Radnice prosla v roce 2019 velkou zménou, jelikoZz po
zprovoznéni tuneltt mezi stanice Ejpovice — Plzen hl. n. zanikla ptivodni trat’ z Chrastu do Plzné¢.
Vlakové spoje, které diive koncily ve stanici Chrast u Plzn¢, jsou nyni vedeny jako piimé vlaky
z Radnic pfes Ejpovice do Plzné. Na trati je zaveden samoobsluzny zpusob odbaveni
cestujicich. V roce 2015 byl vlak Os 17815 slozen z motorové jednotky fady 814, v roce 2016

Z motorového vozu fady 810 a v roce 2019 z motorové jednotky fady 814.

Tabulka 21: Sé&itani cestujicich na trati €. 176

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019

Trat’ 176 Chrast u Os 17815 Os 17815 Os 17815

Plzné - Radnice nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Radnice +11 +2 +5
Brasy +2 0 +3 0 +2 0
Bezdékov u Radnic +3 0 +4 0 +1 0
Stupno +8 -2 +6 -3 +4 0
Dolni Stupno +4 0 +5 0 +2 0
Vsenice +5 0 +4 -1 +6 -2
Stiapole +1 0 0 0 +1 0
Sedlecko 0 -4 +6 0 +3 0
Chrast u Plzné +2 -7 +2 -3 +2 0
zastavka
Chrast u Plzné obec 0 -4 +3 0 +1 0
Chrast u Plzné -19 -28 +4 -2
Dysina- - - - - +3 0
Horomyslice
Ejpovice - - - - +4 0
Plzen-Doubravka - - - - 0 -7
Plzen hl. n. - - - - -27

Zdroj: vlastni tabulka

5.1.5 Sc¢itani cestujicich na trati ¢. 177

Dle zavedeného konceptu dopravy do roku 2015 jezdily vlaky pouze v useku Phovany —
BezdruZice. Se zménou jizdnich fada v prosinci roku 2015 doslo k zavedeni pfimych spoji
Z Plzn¢ pres Pnovany do Bezdruzic. Na trati je zavedeny samoobsluzny zptisob odbaveni
cestujicich. Vlaky jsou vedeny motorovou jednotkou fady 814, v nékterych piipadech,
predev§im v turistické sezong, dochédzi k nedostacujici kapacité mist k sezeni, proto jsou

vybrané vlaky vedeny ve slozeni 2 X 814.
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Tabulka 22: Sé&itani cestujicich na trati €. 177

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 177 Os 27321 Os 27321 Os 27321
Priovany - nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Bezdruzice
Bezdruzice +10 +5 +9
Konstantinovy +25 -2 +15,7xkolo 0 +13 0
Lazné
KokaSice +3 0 +4 0 +2 0
Bfetislav +4 0 +2 0 0 0
Strahov +1 0 +4 0 +3 0
Cebiv +3 0 +6 -3 +2 0
Lomnicka 0 -4 +8 0 +1 0
Trpisty 0 -6 0 -7 +8 0
Blahousty 0 0 +2 -4 +4 0
Piiovany +7 -5 +5 0 +3 0
Piovany zastavka +6 -2 +3 0 +2 -4
Plesnice +2 0 +5 -3 +1 0
Kozolupy +3 -2 +8 -4 +3 -4
Vochov +1 0 +2 0 +2 -1
Plzen-Kiimice +6 -4 +6 -8 +3 -5
Plzen-Zadni +5 0 +3 -12 +2 -3
Skrviiany
Plzen-Jizni +0 -21 +2 -13, -3 0 -12
Piedmésti kola
Plzen hl. n. -30 -26, -4 -29
kola

Zdroj: vlastni tabulka

5.1.6 Scitani cestujicich na trati ¢. 180

Cestujici na trati €. 180 mohou vyuzivat osobni, spéSné a expresni vlaky. Tato trat’ je vyuZivana
také turisty z Némecka, kteti jezdi za poznanim atraktivit nejen v Plzenském kraji. S¢itani

cestujicich probéhlo u vlakli Os 7408, které byly sestaveny z motorovych jednotek fady 844.
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Tabulka 23: Séitani cestujicich na trati ¢. 180

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 180 Os 7408 Os 7408 Os 7408
Plzen — DomaZlice | nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
mésto

Plzen hl. n. +85 +103 +95
Plzen-Jizni +35 0 +39 0 +20 0
Piedmésti
Plzen-Skvrilany +2 0 +5 -1 +4 0
Vejprnice +6 -14 +12 -4 +3 -7
Tlu¢na +9 -19 +8 -3 +7 -12
Nytany +16 -48 +22 -52 +10 -21
Zbuch +8 -5 +6 -12 +6 -13
Chotésov u Stoda +7 -11 +5 -15 +4 -16
Stod +5 -8 +28 -16 +2 -13
Hradec u Stoda +3 -5 +7 -20 0 -5
HolySov +11 -6 +38 -16 +6 -8
Dolni Kamenice 0 -2 +2 -1 0 -4
Stankov +9 -7 +18 -52 +2 -16
Osvracin 0 -2 0 -4 0 -5
Blizejov +1 -3 0 -9 +8 -6
Milavce 0 -8 +2 -4 +4 -2
Domazlice 0 -35 +0 -50 0 -14
Domazlice mésto -24 -36 -29

Zdroj: vlastni tabulka

5.1.7 Scitani cestujicich na trati ¢. 181

Zelezniéni trat’ z Nyfan do Hefmanovy Huté méii 10 km a dopravu na trati zaji$t'uji motorové
jednotky tfady 814, které jsou vybaveny samoobsluznym zplsobem odbaveni cestujicich.

S¢itani probehlo v roce 2015 a 2016 u vlaki Os 27416 a v roce 2019 u vlaku Os 27422, ktery

jel ve stejné casové poloze.

Tabulka 24: S¢itani cestujicich na trati ¢. 181

Trat’ 181 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Nyrany — Os 27416 Os 27416 Os 27422
Hefmanova Hut’ nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Nyfany +9 +38 +18

Piehysov 0 -2 +4 -3 0 -3
Rochlov 0 -1 +2 0 0 -4
Blatnice u Nyfan +3 -1 +6 -2 0 -5
Kamenny Ujezd u 0 -2 0 -2 0 -2
Nytan

Hefmanova Hut’ -6 -43 -4

Zdroj: vlastni tabulka
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5.1.8 Scitani cestujicich na trati ¢. 182

Omezeni jizd vlaki na trati ¢. 182 mélo za pti¢inu nizky pocet cestujicich. V pracovni dny byly
vedeny vlaky pouze v tseku Pobézovice — HorSovsky Tyn a zpét. Na zbylém useku traté jezdily
vlaky pouze o vikendech a svatcich. S¢itani cestujicich probéhlo vzdy o vikendu, kdy vlaky
byly vedeny v celé trase. Vlaky byly vzdy vedeny motorovym vozem fady 810 s rezimem

samoobsluzny zplisob odbaveni cestujicich.

Tabulka 25: Séitani cestujicich na trati ¢. 182

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 182 Os 17404 Os 17404 Os 17404
Stankoyv - nastup vystup nastup vystup nastup | vystup
Pobézovice

Stankov +17 +14 +19
Kienovy +2 0 0 -1 0 0
Semosice-Pefina 0 0 0 0 0 0
Semosice +1 -3 +2 -1 0 -3
HorSovsky Tyn +1 -11 +4 -6 +6 -9
Masovice +3 0 +1 -1 +1 -3
Meclov 0 -2 +3 -4 +2 -7
Ohnistovice 0 0 0 -2 0 0
Zaméli¢ 0 -1 0 0 0 -2
PobéZzovice -7 -9 -4

Zdroj: vlastni tabulka

5.1.9 Scitani cestujicich na trati ¢. 184

Trat’ z Plané u Marianskych Lazni do DomaZlic vede krajinou Ceského lesa. Podle priizkumu
provedeného o vikendu v roce 2015 i 2016, nebyl v této oblasti zajem o vyuziti zelezniéni
dopravy za poznavanim kras Ceského lesa. V roce 2019 se situace zménila, podet cestujicich
se zménil a ve vlaku Os 7205 bylo k vidéni vice cestujicich, ptedevsim turisti. Nevyhodou
vlaku je dlouhy pobyt (30 minut) v ZST Béla nad Radbuzou, coz cestujici ve vlaku negativné
hodnotili. Vlak byl ve vsech ptfipadech slozen z motorové jednotky fady 814. Z divodu
neprovozovani osobni dopravy na trati Svoj$in — Bor, coZ byla spojnice Plzné a Ceského lesa,

je znatelny nedostatek cestujicich, ktefi piestupovali v ZST Bor u Tachova.
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Tabulka 26: S¢&itani cestujicich na trati ¢. 184

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Trat’ 184 Os 7203 Os 7203 Os 7205
Domazlice — Plana u | nistup | vystup nastup vystup | nastup | vystup
Marianskych Lazni
Plané u Marianskych +35 +41 + 44, +
Lazni 4 kola
Lom u Tachova +2 0 +1 0 0 0
Tachov-Biletin 0 0 0 0 0 0
Tachov +7 -30 +13 -19 +16 -29
Tachov zastavka +6 -2 +9 -1 +2 -5
Maly Rapotin 0 -1 0 -2 0 -2
Pernolec 0 -1 0 -1 -4,
-4 kola
Staré Sedlisté +6 -2 +1 -4 +3 -9
Doly 0 0 0 -1 0 -3
Bor +19 -11 +14 -6 +8 -7
Bor zastavka 0 0 0 -1 +2 0
Straz u Tachova +6 -8 +3 -5 +5 -4
Borek u Tachova +1 -3 +2 -14 0 -2
Dubec 0 -2 0 0 0 -3
Ttemesné pod +4 -6 0 -4 0 -6
Pfimdou
B¢la nad Radbuzou 0 -3 +2 0 0 -5
zast.
B¢la nad Radbuzou +10 -0 +6, + 2 -1 +8 0
kola
Ujezd Svatého Kiize 0 -3 0 -4 +3 0
Svrzno +1 -2 +4 0 +2 0
Hostoun +9 -6 +12 -5 +7 -2
Muténin +1 0 +2 0 +1 0
PobéZovice +12 -1 +6 -10 +18 -4
Vlkanov +2 -4 +5 0 +8 0
Novy Kramolin +6 -3 +4 0 +5 0
Postiekov +26 0 +15 -4 +11 -3
Klenc¢i pod +23 -7 +25 -5 +9 -12
Cerchovem
Trhanov +9 -3 +6 -8 +6 -3
Pila +3 -8 +2 -9 +3 0
Havlovice +16 -3 +1 0 +11 0
Domazlice mésto 0 -85 +2 -25 0 -39
Domazlice -10 -47,-2 -30
kola

Zdroj: vlastni tabulka
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5.1.10 S¢itani cestujicich na trati ¢. 185

Zelezniéni trat’ z Horazd’ ovic predmésti do Domazlic je rozdélena na dva tuseky. Zadny z vlak

nejede v celé trase. Cestujici musi piestupovat v ZST Klatovy a mnohdy ¢ekat dlouhé minuty,

coz hodnoti velice negativné a vlaky proto nevyuzivaji. Z diivodu nenavaznosti spoju bylo

provedeno s¢itani cestujicich ve dvou etapach. V prvni etapé byl proveden terénni priizkum u

vlaku Os 17508 vedeného ze stanice Horazd’ovice ptedmésti do stanice Klatovy. Vlak byl vzdy

slozen z motorového vozu tfady 842 a piipojného vozu Bdtn. Z divodu zvysené frekvence

cestujicich v ZST Susice, byl pii séitani cestujicich v roce 2019 na odjezdu vlak o 4 minuty

opozdén.

Tabulka 27: S¢itani cestujicich na trati ¢. 185 v iseku Horazd’ovice pfedmésti - Klatovy

Trat’ 185 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019

Horazd’ovice Os 17508 Os 17508 Os 17508
piredmésti - Klatovy | nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Horazdovice +65 +23 +49
predmésti
Horazd’ovice +29 -16 +39 -9 +31 -13
Velké Hydcice +2 -3 +9 -5 +6 -9
Zichovice +4 5 +14 -10 +7 -14
Susice +16 -81 +5, +1 -57 +22 -35

kolo
Hradek u Susice +2 0 0 -2 +4 -13
Mokrosuky +3 0 +1 -1 +2 0
Kolinec +8 -6 +2 -5 +8 -6
Malonice 0 0 0 -2 +1 -4
Nemilkov +1 -1 +4 0 +1 -8
Bé&Siny +9 -8 +8 -2 +12 -2
NeznaSovy +5 0 +2 -4 +3 -1
Vrhavec +2 -2 0 -1 +2 0
Luby u Klatov +5 0 +2 -4 +1 0
Klatovy mésto +0 -10 0 -6,-1 0 -30
kolo

Klatovy -19 -1 -14

Zdroj: vlastni tabulka
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Tabulka 28: Sé&itani cestujicich na trati ¢. 185 v useku Klatovy - Domazlice

Trat’ 185 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2019
Domatzlice - Os 17551 Os 17551 Os 17551
Klatovy nastup vystup nastup vystup | nastup | vystup
Domazlice +37 +6 +19
Spanov +4 -3 0 -1 +2 -1
Kout na Sumavé 0 -2 0 -2 +3 -6
Starec 0 0 +3 0 +1 0
Kdyné¢ +2 -9 +5, +1 -3 +7 -9
kolo
Chodska Lhota +3 -4 +2 0 +2 -3
Dobftikov na 0 0 0 -4 +1 -2
Sumavé
Louéim 0 0 +1 0 0 0
Pocinovice +8 -5 +2 (+2 0 +6 -5
kola)
Uborsko 0 -3 0 -1 +3 0
Dubova Lhota +2 0 +5 0 +7 0
Janovice nad +5 -15 0 -4 +8 -2
Uhlavou
Bezdékov u Klatov +1 -6 +4 -5 +4 0
Klatovy -15 -8,-3 -35
kola

Zdroj: vlastni tabulka

Trend nastartovany masivnimi investicemi do vozidel a rozvoje sluzeb se projevil i v poctu
cestujicich ve vlacich. Investi¢ni plan Ceskych drah po¢ita s tim, Ze do péti let budou nakoupena
vozidla za zhruba 40 miliard korun. Desitky novych vozl i ucelenych jednotek se jiz vyrabéji.
Ve vétsing piipadii nové lokomotivy a jednotky dopravci dodava konsorcium Siemens — Skoda
Transportation. Ve vyrobé je téz 31 elektrickych jednotek pro spéSné vlaky Plzenn — Svojsin —
Cheb — Karlovy Vary. Obnova vozového parku, ktery odpovida cestovani dneSnimu stoleti,
totiz prilakda do vlaki jesté vice cestujicich. V nasledujicim grafu je zndzornéno porovnani

poétu cestujicich v osobni piepravé Ceskych drah.

61



Graf 1: Potet cestujicich v osobni pepravé CD (v milionech)
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Zdroj: vlastni graf na zakladg dat CD a.s.

5.2 PlInéni grafikonu vlakové dopravy

Jedno z nejsledovangjsich métitek na Zeleznici je z pohledu cestujicich presnost vlaki. Plnéni

jizdniho tadu je dle dostupnych statistik n€kolik let stabilni a pohybuje se kolem 89 az 90%.

Graf 2: Plnéni jizdniho ¥adu v CR
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Zdroj: vlastni graf na zakladé statistickych udaji CD

PlInéni jizdniho fadu je rozdéleno do dvou kategorii.
e plnéni JR absolutné (veskeré zpozdéni na siti),

e plnéni JR s ode¢tem (zpozdéni vzniklé pouze z viny dopravce CD).
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Vzhledem k tomu, Ze na siti stoupa poc¢et mimoradnych udalosti a vylukova ¢innost, podafilo

se v roce 2019 dosahnout plnéni jizdniho fadu na 88,9 % (CD).

Mezi Casté mimotadné udalosti na Zeleznici patii stfety vlakt s osobami. V roce 2019 se
dokonce zvysil pocet téchto nehod o 12%. Dalsi nej€astéjSi mimoradné udalosti jsou stiety
vlakli s automobily na Zelezni¢nich piejezdech. VSechny tyto udalosti znamenaji dlouhé
omezeni provozu. Ze zkuSenosti 1ze pocitat s minimaln¢ dvouhodinovym zastavenim provozu,

coz cestujicim zptisobuje komplikace.

Na grafu jsou znazornény poéty mimoiadnych udalosti na zeleznici v CR od roku 2015 do roku
2019.

Graf 3: Pofet mimofadnych udalosti na Zeleznici

Pocet mimoradnych udalosti na zeleznici
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Zdroj: vlastni graf na zaklad¢ dat Drazni inspekce

Nejcast¢jsimi diivody naruseni grafikonu vlakové dopravy jsou kromé mimoradnych udalosti
vylukovych ¢innosti a povétrnostnich vlivii také zavady hnacich vozidel, pozdni sestava vlaku,
zvySend frekvence cestujicich, ale i poruchy zabezpecovaciho zafizeni, sniZeni rychlosti
z diivodu stavu koleji, nebo také sled vlakl a ¢ekani na prestupy a pfipojné vlaky. V ptipadé
vlakt dalkovych se nékdy jedna o zpozdéni pienesené ze sousednich statii. V Plzenském kraji
se prenos zpozdéni ze sousednich stati objevuje ve stanici Domazlice, pti jizdach vlaku z Furth

im Waldu.

V nésledujicim grafu jsou zndzornény pticiny a odpovédnosti za naruseni jizdniho fadu.
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Graf 4: P¥i¢iny a odpovédnost za naruseni JR
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Zdroj: vlastni graf na zakladé dat CD

Pfi terénnim prizkumu v roce 2019 bylo zjiSténo, Ze ve vétSin€ piipada jely vlaky podle

jizdniho tadu. V nasledujici tabulce je piehled o jizdach vlaki a divod jejich zpozdéni.

Tabulka 29: PInéni grafikonu vlakové dopravy p¥i terénnim prizkumu

Nazev Cislo Pravidelny | Zpozdéni | Divod zpozdéni

stanice/zastavky | vlaku ¢as odjezdu

Plzen hl. n. Os 7602 8:17 +3’ ¢ekani na ptipojny vlak, prestup

Plasy Os 7602 8:59 +27 vyluka, ndhradni doprava

Rakovnik Os 17552 | 17:06 +4’ ¢ekani na ptipojny vlak, prestup

Rokycany Os 27828 | 14:34 véas -

Ptikosice Os 27864 | 15:02 vcas -

Radnice Os 17815 | 14:03 vcas -

Bezdruzice Os 27321 | 14:13 +3’ zvysend frekvence cestujicich

Plzen Sp 1984 11:05 +8’ ¢ekani na ptipojny vlak, prestup

Stiibro Sp 1984 11:37 +13° kiizovani vlakl

Plzen Os 7408 | 8:18 véas -

Nyfany Os 27422 | 16:41 vCas -

Stanikov Os 17406 | 11:11 vcas -

Pland u M. L. Os 7205 11:08 vcas -

Béla nad Radb. Os 7205 13:01 vcas pravidelny pobyt 30 minut

Domazlice Os 7205 - +3’ zvySena frekvence cestujicich

Domazlice Os 17551 | 14:11 +7’ ¢ekéni na piipojny vlak, prestup

Horazd’ovice pt. | Os 17508 | 9:18 vcas Susice +4’, frekvence
cestujicich

Zdroj: vlastni tabulka
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5.3 Navaznost spoji vlak/bus v prestupnich uzlech

V ramci terénniho prizkumu byly porovnavany jizdni fady vlakové i autobusové dopravy ve

vybranych ptestupnich uzlech v Plzenském kraji.
Piestupni uzel PobéZovice:

Linka 400191 smér obec Mnichov, odjezd autobusu v 6:42 hod. - 3 minuty pted piijezdem
vlaku od Domazlic (6:45) a 7 minut pied piijezdem vlaku od Bélé nad Radbuzou (6:50).

Linka 400191 smér obec Mnichov, odjezd autobusu v 17:13 hod. - 1 minutu pied piijezdem
vlaku Os 7211 (17:14).

Prestupni uzel SuSice:

Linka 433550 z Kasperskych Hor ptijezd autobusu v 17:40 hod., vlak Os 17514 odjezd v 17:40
hod., tedy ve stejny ¢as.

Pi'estupni uzel Blovice:

Linka 440606 smér Chocenice, Zinkovy odjezd autobusu v 5:20 hod., tedy 1 minutu po piijezdu

vlaku Os 8902. Cestujici béhem jedné minuty nestihnou piestoupit.

Piestupni uzel Rokycany:

rrrrrr

nevhodné a nenavazuji na ptijezdy vlakii v ZST Rokycany. Linka v 6:35 hod. (odjezd autobusu
3 minuty po piijezdu R od Plzn¢). Vzhledem k tomu, Ze autobusové nadrazi je vzdalené cca
200 m, nemohou cestujici prestup stihnout. V 11:30 hod. odjezd autobusu
7 minut pted ptijezdem vlaku od Plzné. Vel2:35 hod. odjezd autobusu 3 minuty po piijezdu

vlaku od Plzné.
Prestupni uzel Karez:

Piestupni uzel Katez vznikl po zaniku ZST Zbiroh pfi piestavbé Zelezniéni traté z Berouna do

Plzné v ramci II1. tranzitniho koridoru.

Z jizdnich fadi bylo zjisténo, Ze autobusova linka 47051091 piijizdi do Katezu v 6:13 hod., ale
osobni vlak ¢. 7801 smér Beroun odjizdi ve stejny cas (6:13 hod.). Poloha pfijezdu autobusu je

naprosto nevhodna.

Autobusova linka 47051011 piijizdi do Kafezu v 6:59 hod., ale osobni vlak ¢. 7803 smér
Beroun odjizdi v 7:00 hod.
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Autobusova linka 47051096 pftijizdi do Katezu v 6:12 hod, ale osobni vlak ¢. 7803 smér Beroun
odjizdi v 7:00 hod. Vzhledem ke vzdalenosti mezi nastupistém bus/vlak je 1 minuta na prestup
nedostacujici.

Autobusova linka 4705108 pfijizdi do Kafezu v 15:13 hod., ale ve stejny ¢as odjizdi osobni
vlak €. 7815 smér Beroun.

Po provedené analyze jizdnich fadi vlakové i autobusové dopravy je navrzeno posunuti ¢ast
ptijezdl a odjezdl autobusu tak, aby navazovaly na vlakové spoje. Pii Gpravé jizdniho fadu je
nutné zohlednit pfestupni dobu cestujicich mezi jednotlivymi druhy dopravy, jelikoz na

nekterych mistech je nutné pouzit podchod nebo nadchod, coz prodlouzi piestupni dobu.
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6 Navrhy a doporuceni

Na zakladé provedené¢ho prizkumného Setfeni jsou navrzeny zmény, které by mohly piispét
k efektivnimu vyuziti Zelezni¢ni dopravy v Plzenském kraji. Jedna se predevS§im o zmény
a upravy jizdnich tadi a také o zajisténi sluzeb pro cestujici v jednotlivych stanicich

a navaznosti v prestupnich uzlech.

6.1 Navrh jizdniho Fadu osobni dopravy

Na zaklad¢ zjisténych skutecnosti z terénniho priizkumu jsou navrzena opatieni ke zlepSeni
stavu dostupnosti zelezni¢ni dopravy piedev§im na trati Svoj$§in — Bor a Kralovice

u Rakovnika — Mladotice.
6.1.1 Navrh jizdniho Fadu na trati SvojSin — Bor

Provoz na Zelezni¢ni trati Svojs$in — Bor je zajiStovan pouze jednim parem vlaku, ktery jezdi
pouze jako sezonni turisticky vlak ,,Cesky les“. Zeleznici na této trati dive vyuzivalo mnoho
cestujicich, predeviim pro dojizdéni z oblasti Ceského lesa do Plzné a okoli. Postupem ¢asu,
jak se ménil jizdni ad, dochézelo k ruSeni ptipoji nebo zdlouhavému ¢ekani na vlaky ve stanici
Svojsin. To znamenalo zna¢ny ubytek cestujicich a na zaklad¢ rozhodnuti Krajského uradu
Plzenského kraje doslo kuplnému zastaveni osobni dopravy. I pies protesty obcant

a obci se nepodatilo osobni dopravu na trati obnovit.

Je navrzeno obnoveni osobni dopravy a vedeni vlaki ze stanice Stibro, Svoj$in do stanice Bor
a dale do stanice Béla nad Radbuzou, Pobé&zovice, Stafikov a HolySov. Ve stanici Svojsin je

navrzeno zachovani ptipojné vazby na spé$né vlaky a ve stanici Sttibro na expresni vlaky.

Tabulka 30: Navrh jizdniho #adu na trati SvojSin — Bor

17300 | 17302 | 1297 | 17304 | 17306 | 17308 17301 | 17303 | 17305 | 17307 | 17309 | 1296
7:29 | 8:42 17:29 | | Stiibro 7:23 17:23 | 18:31
7:34 / 17:34 Milikov 7:18 17:18 /

6:16 7:45 | 853 | 13:45 | 15:45 | 17:47 | | Svojsin 1 6:10 7:14 12:13 | 14:23 | 17:14 | 18:17

6:21 7:50 | 857 | 13:50 | 15:50 | 17:52 Lom 6:07 7:09 12:10 | 14:20 | 17:09 | 18:13

u Stiibra
6:26 755 | 9:02 | 13:55 | 15:55 | 17:57 | Holostievy 6:02 7:04 12:05 | 14:15 | 17:04 | 18:08
6:31 8:00 | 9:07 | 14:.00 | 16:00 | 18:02 | Skvifin 5:57 6:59 12:00 | 14:10 | 16:59 | 18:03

6:35 8:04 | 9:13 | 14:04 | 16:04 | 18:06 Bor 1 5:53 6:55 11:56 | 14:06 | 16:55 | 17:57

% B B | ® RO R (B 2 &2 2@ B

Zdroj: vlastni tabulka

R vlak jede jen v pracovni dny
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® vlak jede v sobotu
(@ vlak jede v nedéli

Jizdni tad na trati Svojsin — Bor je navrhovan pro stavajici grafikon vlakové dopravy, ktery je
prilohou ¢. 8, 9 a 10. Na trati bude jezdit motorovy viz fady 810 v reZimu samoobsluzném

zpusobu odbaveni cestujicich. Zastavky na trati budou na znameni.

Vlak Os 17301: Aby byl zachovan pfipoj ze sméru Béla nad Radbuzou, je nutné posunout
¢asovou polohu vlaku Os 7200 a upravit omezeni jizdy na pracovni dny a sobotu. Nov¢ by vlak
odjizdél o 8 minut diive ze ZST Béla nad Radbuzou. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o vlak vychozi, ¢asové posunuti nezptisobi zadné komplikace. Po dojezdu vlaku Os 17301 do

ZST Svojsin, je zaji§tén piestup na sp&sny vlak 1681 do ZST Plzei hl. n.
Vlak Os 17300: Casova poloha vlaku je vytvorena jako piipojna od Sp 1681 ze sméru Cheb.

Vlak Os 17303: Odjezd vlaku je stanoven po piijezdu Os 7202 ze ZST Béla nad Radbuzou.
Nové je navrhovano vedeni vlaku jiz ze ZST Pobé&zovice, aby bylo obslouZzeno jesté vice
zastavek. Po dojezdu vlaku do ZST Stiibro je zajisténa piestupni vazba na vlak IC 505
Pendolino ve sméru Plzen hl. n. — Praha hl. n. — Ostrava hl. n. Béhem jizdy vlaku Os 17303 je

zajisténa také obsluha zastavky Milikov.

Vlak Os 17302: Odjezd vlaku ze stanice Stifbro je stanoven v 7:29. V ZST Svojsin je dale
zajisténa prestupni vazba od vlaku Sp 1680 ze ZST Plzei hl. n. P¥ijezd do ZST Bor je v 8:04
hod., proto je nutné posunout ¢asovou polohu vlaku Os 7204 o 2 minuty, aby byla zachovédna
ptipojné vazba ve sméru Tachov. V opa¢ném sméru bude posunut odjezd vlaku Os 7201
0 10 minut z dGvodu zajisténi pfestupu cestujicich ve sméru Béla nad Radbuzou, Pobézovice,
Domazlice. Vzhledem k tomu, Ze vlak Os 7201 mé v nasledujici stanici pobyt 30 minut, nebude

posunuti odjezdu ptisobit zddné komplikace.

Vlak Os 17305: Odjezd vlaku ze ZST Bor je stanoven po pfijezdu vlaku Os 7208 ze ZST
Domazlice a vlaku 7205 ze ZST Plan4 u Marianskych Lazni a Tachov. Po piijezdu vlaku Os

17305 do ZST Svojsin je zachovana piipojna vazba na Sp 1685 ve sméru Plzefi hl. n.

Vlak Os 17304: Odjezd vlaku ze ZST Svojsin je ve 13:45 po piijezdu sp&sného vlaku &. 1686
ze ZST Plzeii hl. n. Aby byl zachovan piipoj v ZST Bor, je nutné posunout ¢asovou polohu
vlaku Os 7210 ve sméru Tachov a Pland u M. L. 0 2 minuty a u Os 7207 ve sméru B¢la nad

Radbuzou a Domazlice o 10 minut.

Vlak Os 17307: Vlak odjizdi ze ZST Bor po piijezdu vlaki 7210 a 7207. V ZST Svojsin
navazuje pifjezd vlaku na Sp 1687 do ZST Plzeti hl. n.
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Vlak Os 17306: Po piijezdu Sp 1688 z Plzné a ptestupu cestujicich je odjezd vlaku Os 17306
stanoven na 15:45 hod. V ZST Bor na vlak Os 17306 navazuji osobni vlaky ve sméru Tachov,
Plana u Marianskych Lazni, ale také ve sméru Pob&zovice a Domazlice. Jako u vlaku Os 17304
je nutné pro zachovani pfipoji v Boru upravit odjezdy vlaki ve sméru Domazlice
(o 10 minut) a Pland u Marianskych Lazni o 2 minuty. Vzhledem k pobytim vlaki ve stanicich

dale po trati (B€la nad Radbuzou pobyt 30 minut) nezptsobi ¢asovy posun zadné komplikace.

Vlak Os 17309: Piijezd vlaku do ZST Stfibro navazuje na vlak Ex 561 ve sméru Plzeti hl. n.
a Praha hl. n. B€hem jizdy vlaku Os 17309 je také zaji$téna obsluha zastavky Milikov.

Vlak Os 17308: Odjezd vlaku je v 17:29 hod. ze ZST Stiibro. Béhem jizdy je obslouzena ZST
Milikov a ve stanici Svojsin je zajistén piipoj od vlaku Sp 1690 ze ZST Plzen hl. n. Po piijezdu
vlaku do Boru v 18:06 hod. bude zajistén piipoj ve sméru BéEla nad Radbuzou
a Domazlice posunutim odjezdu vlaku Os 7213 ze ZST Bor o 10 minut. Vzhledem k pobytu

23 minut v ZST Béla nad Radbuzou ¢asovy posun nenarusi jizdu zadného jiného vlaku.

Vlaky Sp 1297 a Sp 1296: Vlaky jsou vedeny jako sezonni, jezdi pouze v sobotu. V navrhu

jizdniho tadu je upraveno zastavovani vlaki na zastavce Lom u Stiibra.

7 8
BSvojsin 1 € ) 5
1730

Lom u Sttibra z

1730

17302

Holostfevy 7 17300
Skifinz
Borll Ly S )

° 10 11 SVOJS'Q - Bor 13 14

3 5

17305 17304

Obrazek 15: Nakresny jizdni rad trati Svojsin - Bor

Zdroj: vlastni uprava NJR SZDC

6.1.2 Navrh jizdniho Fadu na trati Kralovice u Rakovnika — Mladotice

Doprava na Zeleznicni trati z Rakovnika do Mladotic je provozovana pouze v tiseku Rakovnik
— Kralovice u Rakovnika. Na zdklad¢ terénniho priizkumu je navrzeno obnoveni dopravy
z Kralovic do Mladotic a dale do Plas. Navrhy jizdniho fadu byly vytvotfeny ke stavajicimu
grafikonu vlakové dopravy, ktery je piilohou ¢. 7. Pfipojnd vazba ze sméru Kralovice
u Rakovnika byla vytvofena ve stanici Mladotice pro osobni vlaky i rychliky a ve stanici Plasy

pro rychliky.
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Tabulka 31: Navrh jizdniho #adu na trati Rakovnik — Mladotice — Plasy

1770 | 1774 | 1776 1778 1772 1674 1775 | 1777 1773 1779 1801 1803
5:32 7:27 10:38 13:02 14:47 16:47 | Rakovnik 13:12 16:34 18:19 20:19
6:16 8:11 11:21 13:46 15:35 17:35 Kralovice 7:34 9:37 12:28 15:49 17:34 19:34
u Rakovnika
6:18 8:13 11:23 13:48 15:37 17:37 Kralovice 7:32 9:35 12:26 15:32 17:32 19:32
u Rakovnika
zastavka
6:20 8:15 11:25 13:50 15:39 17:39 Mariansky 7:30 9:33 12:24 15:30 17:30 19:30
Tynec
6:26 8:21 11:31 13:56 15:45 17:45 Trojany 7:24 9:27 12:18 15:24 17:24 19:24
6:38 8:33 11:43 14:10 15:57 17:57 Mladotice 7:12 9:15 12:06 15:12 17:12 19:12
14:13 Mladotice 14:55
zastavka
14:17 Horni 14:51
Hradisté
14:21 Plasy 1 14:48
s ®

Zdroj: vlastni tabulka

R vlak jede jen v pracovni dny

Je navrzeno, aby osobni vlaky na trati Mladotice — Kralovice u Rakovnika byly slozeny
Z motorového vozu fady 810 v rezimu samoobsluzny zplisob odbaveni cestujicich. Zastavky na

trati budou na znameni.

Vlak Os 1770: U vlaku 1770 ve stanici Mladotice je zajistén piestup cestujicich na vlak Os
7607, ktery je navrhovan ze ZST Blatno u Jesenice do ZST Plzeii hl. n. v upravené Gasové

poloze.

Vlak Os 1775: Odjezd vlaku Os 1775 je stanoven po piijezdu Os 7602. Aby byl zachovan
ptipoj od Plzng, je nutné prodlouzit trasu vlaku Os 7602 z Plas do Mladotic.

Vlak Os 1774: Trasa vlaku Os 1774 je vedena v pokradovani Os 17704 z Rakovnika. V ZST
Mladotice je zajiStén piestup cestujicich ve sméru Plzen hl. n. na vlak Os 7641. Za ptedpokladu
zastaveni R 1082 ve stanici Mladotice, je zajiStén prestup smér Blatno

u Jesenice, Zatec a Most.

Vlak Os 1777: Trasa vlaku je planovéana jako piipojna od vlaku Os 7602 ze ZST Plzeti hl. n.
aR 1083 ze ZST Most a Zatec.

Vlak Os 1776: Po ptijezdu vlaku Os 1776 do Mladotic, je navrhovano prodlouzeni trasy vlaku
Os 7664 z Plas do Mladotic, aby byla zachovana pfipojna vazba ze sméru Plzen hl. n.

a zpét.

Vlak Os 1773: Odjezd vlaku Os 1773 je ihned po piijezdu vlaku Os 7664 ze ZST Plzeti hl. n.
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Vlak Os 1778: Trasa vlaku je prodlouZzena do ZST Plasy, kde je zajistén piipoj na R 1088 ve
sméru Most. Aby bylo mozné zajistit spojeni i ve sméru Plzei hl. n., je nutné spojit trasy vlaki

Os 7667 a Os 7669 do jedné a upravit asovou polohu odjedu ze ZST Plasy.

Vlak Os 1779: Odjezd osobniho vlaku Os 1779 navazuje na R 1088 v ZST Plasy a na vlak
7604 v ZST Mladotice. Piipoj ze sméru Most a Zatce bude zajiitén zastavenim R 1089 v ZST
Mladotice.

Vlak Os 1772: Pro zajisténi piestupu ve sméru Plzen hl. n. je nutné upravit trasu vlaku Os 7671

z 7ZST Mladotice.

Vlak Os 1801: Odjezd vlaku Os 1801 je po piijezdu Os 7642 ze ZST Plzen hl. n. a R 1091 ze

sméru Most a Zatec.
Vlak Os 1674: Pro zajisténi piestupu ve sméru Plzen hl. n. je nutné upravit trasu vlaku Os 7673.

Vlak Os 1803: Odjezd vlaku Os 1803 je po pfijezdu vlaku Os 7608 ze ZST Plzeii hl. n.
aR 1093 ze ZST Most a Zatec.

1 7

Kralovice u Rak.
Kralovice u Rak \
zast.

Mariansky Tynec
1774 1777

Trojany

Miladotice

Mladotice zast

Homi Hradists

Plasy

Obrazek 16: Nakresny jizdni Fad Kralovice u Rakovnika — Mladotice - Plasy

Zdroj: vlastni Giprava NJR SZDC

6.1.3 Navrh zmén jizdniho Fadu na trati Plzen — Zihle — Blatno u Jesenice

Aby byla zachovana navaznost spojil na trati Plzeii — Zihle — Blatno u Jesenice a Mladotice —
Kralovice je nutné upravit ¢asové polohy vybranych vlakl podle navrhovaného jizdniho fadu,

ktery je vytvoten dle platného grafikonu vlakové dopravy, ktery je ptilohou €. 6.
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Os 7607 je navrhovan jako vychozi ze ZST Blatno u Jesenice v upravené dasové poloze. B&hem
jizdy by doslo k obsluze zastavky Pastuchovice, kterd v soucasné dobé neni obsluhovana.

Odjezd ze ZST Mladotice je v 6:39 hodin.

ProdlouZeni trasy vlakt Os 7665, 7671, 7673 ze ZST Mladotice do ZST Plasy bude k vytvofeni

prestupni vazby ze sméru Rakovnik a Kralovice u Rakovnika.

Prodlouzenti trasy vlakt Os 7602, 7664, 7670 ze 7ZST Plasy do 7ST Mladotice bude k vytvoreni

pfestupni vazby ve sméru Kralovice u Rakovnika.

Je navrzeno, aby rychliky R 1082, 1083, 1089, 1091, 1093 pravideln& zastavovaly v ZST
Mladotice pro nastup a vystup cestujicich. Ve stanici dochazi ke kiizovani vlaka, proto zdrzeni

pro ptestup cestujicich bude minimalni a nebude mit vliv na dalsi vlaky.

6.2 Navrh zastavek vlakové dopravy

Kazda stavba musi projit procesem piipravy. Jednotlivé postupy stanovuje ¢eska i evropska

legislativa. Jelikoz se jedna o stavby na pozemcich SZDC je nutné dodrzovat nasledujici

postupy.

Zékladem procesu piipravy je zpracovani projektovych dokumentaci, jejichz pocet zavisi na

rozsahu stavby. Jedna se predevsim o tyto dokumenty:
e Studie proveditelnosti
e Zamér projektu
e Dokumentace pro uzemni rozhodnuti
e Dokumentace pro stavebni povoleni
e Dokumentace pro spole¢né povoleni
e Posuzovani vlivu na Zivotni prostiedi
e Majetkopravni vypotradani
e Vybér zhotovitele
6.2.1 Navrh zastavek na trati SvojSin — Bor

Lokalni trat’ ze Svoj$ina do Boru navazuje v ZST Svojsin na celostatni trat’ Plze — Cheb
a v ZST Bor na regionalni trat DomaZlice — Plana u Marianskych lazni. Trat je dlouh4 15 km
a je spojnici Ceského lesa s Plzni a okolim. Na trati jsou 3 zastavky (Skviiin, Holostievy

a Lom u Stiibra).
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Zeleznicni zastavka Lom u Stribra

Zelezniéni trat’ Svojsin — Bor prochézi katastralnim izemim obce BeneSovice. Lom u Stiibra
je &ast obce Benesovice, ktera méa celkem 209 obyvatel. Zelezniéni zastavka Lom u Stifbra se
nachazi v km 4,1. Poloha zastavky 936 m od centra je proto nevyhovujici z hlediska dostupnosti
(obytné ¢asti).

Na zakladé terénniho pruzkumu je navrzeno presunuti zastavky blize k centru obce pro lepsi

dostupnost a zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy.

Nové umisténi zastavky Lom u Stiibra je navrZzeno v prostoru byvalého zelezni¢niho piejezdu

v km 4,9.

Ptistup k nové zelezni¢ni zastavce bude z obce po vetrejné komunikaci, kterd navazuje na
pozemek p.¢. 1466/1 - majitel obec BeneSovice, ¢. 1590/2 - majitel obec BeneSovice

a pozemek p.¢. 1255/2 - majitel obec BeneSovice.
Nové polozeni zastavky zkrati trasu 0 250 m a celkem o cca 6 minut chuize.

Jelikoz se jedna o presun zastavky, nikoliv o vystavbu nové zastavky, je nutné pocitat s témito

naklady:
e vytyceni objektu,

e bouraci prace — demontdz stdvajiciho nastupisté vcetné ploch, odvozu suti a pfevozu

pristiesku pro cestujici,
e TUprava a dosypani té€lesa ndspu a nastupiste,
e vytvofeni odvodnéni a kanalizace,
e zfizeni nového nastupiste a dopliujicich ploch,
e vybaveni nastupi$té — lavicky, odpadkovy kos, informacni vyvéska,

e 7ajiSténi pfistupu na nastupiste.
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Obrazek 17: Navrh nové polohy zastavky Lom u Stiibra

Zdroj: vlastni Giprava mapy SZDC s kartografickym podkladem CUZK

6.2.2 Navrh zastavek na trati Kralovice u Rakovnika — Mladotice

Zeleznicni zastavka Kralovice u Rakovnika zastavka

Z dlivodu blizkosti Zelezni¢ni traté a nové zastavby mésta Kralovice je navrZzeno vybudovani
nove Zeleznicni zastavky Kralovice u Rakovnika zastdvka. Podminky pro stavbu nové zastavky
v km 27,760 jsou vhodné. Nova zastavka se bude nachazet v tésné blizkosti Zelezni¢niho
pfejezdu a bude mit nastupis$t€¢ 550 mm nad temenem pfilehlé kolejnice, coz bude spliiovat
pozadavky Vyhlasky ¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
0 uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. JelikoZ se bude jednat
0 zastavku na regiondlni trati, rozsah pfistfeskd, zastfeSeni a délky nastupiSt’ se miize stanovit
podle pfedpokladaného poctu cestujicich. Aby byly parametry stejné jako u ostatnich zastavek
na trati, je navrzeno nastupisté o délce 50 m, s jednim pfistfeSkem pro cestujici. Pfistup na

nastupisté bude z verejné komunikace, ktera patii méstu Kralovice.
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Vzhledem k tomu, ze se jedna o stavbu nové zastavky, cenovy standard obsahuje nasledujici

polozky:
e vytyCeni objektu,
e zemni prace na ziizeni zemniho télesa nastupiste,
e Upravy a oSetieni pfilehlych mist,
e zfizeni nastupiste, véetné doplnujicich ploch,
e umisténi pfistieSku pro cestujici,
e odvodnéni nastupisté a piistresku,
e 7ajisténi pfistupu na nastupiste,
e vybaveni nastupist¢ lavickou, odpadkovym kosem, informacni vyvéskou a nazvem

zastavky.

Vyhody:
e mens$i dochazkova vzdalenost do zastavéné ¢asti meésta,
e lepsi dostupnost zelezni¢ni dopravy a obsluznost obce,
e vyuziti stavajici komunikace jako pristup na nastupiste,
e narist poctu cestujicich,

Nevyhody:
e finan¢ni néklady.

Zelezni¢ni zastavka Mariansky Tynec

Z diivodu blizkosti zelezni¢ni traté k baroknimu aredlu Marianska Tynice s poutnim kostelem
Zvé&stovani Panny Marie a také obce Mariansky Tynec je navrZzeno vybudovani Zeleznicni
zastavky Mariansky Tynec v km 28,7. Zastavka bude polozena 280 m od centra obce a 380 m
od barokniho arealu. Ptistup na zastavku bude pies pozemek p.¢. 4256/14, majitelem je mésto
Kralovice. Nova zastavku bude mit nastupisté o délce 50 m a 550 mm nad temenem kolejnice,
aby spliiovala Vyhlasku ¢. 369/2001 Sh., o obecnych technickych pozadavcich o uzivani staveb

osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Vyhody:

e menSi dochazkova vzdalenost do centra obce,
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e lepsi dostupnost Zeleznicni dopravy a obsluznost obce,

e nartst poctu cestujicich a turista,

e vyuziti stavajici komunikace pro pfistup na néstupiste,

e lepsi dostupnost barokniho arealu jako turistické atraktivity.
Nevyhody:

e finan¢ni néklady.
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Obrazek 18: Navrh nové zastavky Kralovice u Rakovnika zastavka a Mariansky Tynec

Zdroj: vlastni iprava mapy SZDC s kartografickym podkladem CUZK

Zelezni¢ni zastavka Trojany

Poloha zelezni¢ni zastdvky Trojany je v soucasné dobé& naprosto nevyhovujici, jelikoz se
nachazi 3 km od stejnojmenné obce v nezastavéné Casti a uprostred lesa. Je navrzeno presunuti
zastavky blize k obci, do km 33,8. Nova zastavka bude dostupna po mistni komunikaci, ktera
vede z obce Trojany. V tésné blizkosti zastavky je zelezni¢ni piejezd. Stavba bude umisténa na
pozemku SZDC s. o. JelikoZ se bude jednat o piesun stavajici zastavky, nebude proces tak
slozity, jako pfi vystavbé zastavky nové. Pfeneseno bude nastupiSté o délce 50 m a bude
vybudovan pfistiesek pro cestujici. Po vybudovani bude zastavka vzdalena 470 m od centra

obce.
Vyhody:
e menSi dochazkova vzdalenost,

e lepsi dostupnost Zelezni¢ni dopravy a obsluznosti obce,
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e vyuziti stavajici komunikace pro pfistup na nastupiste.
Nevyhody:

e finan¢ni ndklady.
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Obrazek 19: Piesun zastavky Trojany

Zdroj: vlastni Giprava mapy SZDC s kartografickym podkladem CUZK

6.3 Navrh prestupnich uzli a zastavek

Ptestupnim uzlem se rozumi misto, kde je vytvofena navaznost mezi vlakem a dalSimi druhy
dopravy. Pro funkénost dopravniho systému je nutné vytvaret piestupni uzly nebo ptestupni
zastavky, které budou zfizovany v rdmci ndvaznosti integrované dopravy. Soucasti prestupnich

uzli miZze byt také vytvoreni parkovist’ P+R, K+R, B+R.

V Plzenském kraji se rozviji sit’ prestupnich uzli a prestupnich zastavek. Naptiklad v roce 2019
byly dokonceny dalsi Ctyfi prestupni termindly a to v PfeSticich, Nyfanech, Nepomuku
a Blovicich. Tyto stavby maji byt pfinosem pro cestujici, jelikoz se jednd o prehledné
autobusové zastavky v blizkosti Zelezni¢nich stanic. Cestujicim tak zlepsi prestup z vlaku na

autobus.

V nasledujicim piehledu jsou uvedeny ndvrhy piestupnich uzli vlak/autobus podle

jednotlivych zeleznicnich trati.
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6.3.1 Prestupni uzel Kralovice u Rakovnika

Je navrzeno vytvoieni prestupniho uzlu Kralovice u Rakovnika v ulici Nadrazni. Misto se
nachazi v tésné blizkosti zelezni¢ni stanice a bude slouzit pro autobusové linky smér Kralovice
nam., Jesenice, Kozojedy, Plasy a Manétin a Zihle. V prostoru vedle Zelezni¢ni stanice je
navrzeno vybudovani mensiho parkoviité P+R a stojany na kola. Zelezniéni stanice Kralovice
u Rakovnika je neobsazena a uzaviena. V ramci vybudovani ptestupniho uzlu bude stanice
obsazena, zaméstnanec bude odbavovat cestujici, poskytovat informace o spojeni. K dispozici

bude téz ¢ekarna, WC a uschovna zavazadel.
6.3.2 Prestupni uzel Radnice

Ze zastavky autobusu vedle zelezni¢ni stanice Radnice je navrzeno vybudovani piestupniho
uzlu a parkovisté (P+R). Budou vytvoteny navaznosti od vlakovych spoji na autobusové linky
ve sméru Liblin a Kralovice u Rakovnika, Zvikovec, Podmokly, Kladruby a Skomelno.
Vzhledem k poloze vlakové stanice budou linky zajistovat ptepravu osob také z centra mésta.
Zelezni¢ni stanice Radnice je v sou¢asné dob& neobsazena, &ekarna pro cestujici je uzaviena.
V ramci prestupniho uzlu bude stanice obsazena jednim komerénim pracovnikem, ktery bude

odbavovat cestujici. K dispozici bude ¢ekarna, WC, uschovna zavazadel.
6.3.3 Prestupni uzel Domazlice mésto

Prestupni uzel Domazlice mésto bude situovan v tésné blizkosti Zelezni¢ni zastavky. Vzhledem
k vytizenosti vlakové =zastavky, kde =zastavuji vlaky na trati Domazlice — Plana
u Marianskych Lazni, Domazlice — Ceska Kubice a Furth im Wald, ale také jsou zde vychozi
a koncici osobni vlaky ve sméru Plzen hl. n. Poloha piestupniho uzlu je idedlni pro §ir$i oblast
v okoli mésta a MHD. Mohou zde zastavovat linky jak MHD, tak autobusovych linek smér
Pelechy, Tlumacov a VSeruby. V prostoru ptrestupniho uzlu bude vybudovan také stojan na
kola. Budova Zelezni¢ni zastavky je v soucasnosti uzaviena, taktéz cekarna pro cestujici. Je
navrzeno, aby zastavka byla obsazena komer¢nim pracovnikem, ktery bude odbavovat

cestujici. K dispozici bude také uschovna zavazadel, ¢ekdrna a WC.
6.3.4 Prestupni zastavka Muténin

Zelezni¢ni zastdvka Muténin je vzdalena od obce cca 2 km. Z diivodu vzdalenosti je navrzeno

vybudovani piestupni zastavky pro autobusy do okolnich sidel, jako je naptiklad obec Rybnik.

Vyse uvedené navrhy piestupnich uzli a zastdvek zleps$i dostupnost vefejné dopravy

Vv Plzeniském kraji, ptispéji ke zvySeni poctu cestujicich a zatraktivni Zelezni¢ni dopravu.
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6.3.5 Navrh zmény v tarifu pro cestujici a zlepSeni kultury cestovani

Nabidky tarift, které jsou dostupné pro cestujici v Plzenském kraji, jiz byly popsany v bodé
4.2.

K jesté vetsi obsazenosti vlakid turisty a navstévniky kulturnich akci v Plzenském kraji je
navrzena spoluprace dopravcu s jednotlivymi provozovateli turistickych atraktivit a kulturnich

akci.

V piipadé konani doprovodnych akci na hradech a zamcich (koncert apod.) je doporuceno
zavedeni ak¢ni jizdenky, pro cestujici do cilové stanice, ve které se akce kond. Jizdenka bude
zéroven slouzit jako sleva na vstupném. Napiiklad v ramci Radnickych slavnosti by byla

zavedena akéni jizdenka do stanice Radnice.

Jak bylo zjisténo, na zadné kulturni akce nebyla akéni jizdenka vyhlaSena. Navstévnost
Plzenského kraje dle nasledujiciho grafu roste, proto zavedeni a propagace ak¢nich jizdenek by
zvysilo obsazenost spoju a doslo by k vyssi efektivnosti vyuziti zelezni¢ni dopravy.

Graf 5: Nav§tévnost Plzefiského kraje
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Zdroj: vastni graf na zakladé dat CSU
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Navrhy akc¢nich jizdenek:

Chodské slavnosti v Domazlicich — ak¢ni jizdenka do stanice Domazlice

Vénoce na Rabi — akéni jizdenka do stanice Zichovice

Zamecké slavnosti Svojsin — akéni jizdenka do stanice SvojSin

Zamecké trhy na zamku Kozel — akéni jizdenka do zastavky Stahlavy a St'ahlavice

Bezdruzické parni 1éto — ak¢ni jizdenka do stanic a zastdvek na trati Pnovany —

Bezdruzice

Rysi slavnosti Zelezna Ruda — akéni jizdenka do stanic Zelezna Ruda mésto, Zelezna

Ruda centrum a Zelezna Ruda-Alzbétin
Stiedoveéky vikend na hrad¢ Velhartice — akéni jizdenka do stanice Nemilkov

Festival Ceské hrady na hradé Svihov — akéni jizdenka do stanice Svihov u Klatov

Pro zlepSeni kultury cestovani je navrzeno ztizeni vice CD center, které budou spolupracovat

s informacnimi centry mést a obci. Déle je navrzeno otevieni ¢ekaren pro cestujici ve stanicich,

kde jsou v soucasnosti ¢ekarny uzavieny z divodu neobsazeni stanice zaméstnanci.

Navrh umisténi CD Center v Plzefiském kraji:

Zelezni¢ni stanice Klatovy
Zelezni¢ni stanice DomaZzlice
Zelezni¢ni stanice Rokycany

Zelezniéni stanice SuSice
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Z.avér

Diplomova prace shrnuje v teoretické ¢asti zakladni udaje o Zelezni¢ni dopravé v Plzeniském
kraji, historii a popis jednotlivych trati, véetné turistickych atraktivit v jejich dosahu. Dale se
zabyva soucasnou legislativou, Gizemn¢ analytickymi podklady a informacnimi systémy.

Vénuje se i soucasnému stavu obsluznosti regionu.

V praktické casti se zabyva pocty cestujicich na jednotlivych tratich v ¢asovém horizontu let

2015 —2019. Opira se mimo jiné 1 udaje ziskané jiz pii zpracovani bakalarské prace.

Kuréeni proudu cestujicich byla zvolena nejspolehlivéjsi metoda, kterd spocivala v ptimém
s¢itani. Soucasti prizkumu bylo také sledovani plnéni grafikonu vlakové dopravy, poskytované

sluZby pro cestujici a ndvaznosti spojil v ptestupnich uzlech.

Prace obsahuje rovnéz navrhy a doporuceni na zlepSeni dopravni obsluznosti a jizdniho

komfortu cestujicich.

Cilem prace byla analyza soucasného stavu obsluznosti Plzeniského kraje Zelezni¢ni dopravou

a po zhodnoceni navrhnout opatieni pro zlepSeni stavu.
Soucasti prace bylo také potvrzeni ¢i vyvraceni 3 hypotéz.

Hypotéza, Ze obcané vyuzivaji zZelezni¢ni dopravu vice, nez v predchozich letech, se pfi
terénnim prazkumu u nékterych trati potvrdila. Dalsi z hypotéz — existence redlnych moznosti

na zlepSeni dopravni obsluZnosti na n€kterych tratich se také potvrdila.

Domnivam se, Ze prace predklada dostatek podnétli k provedeni zmén, které by optimalizovaly

dopravni obsluznost na vybranych tratich.

Posledni z hypotéz, Ze na zvySeni z4jmu obyvatel o Zeleznicni dopravu se vyznamné podileji
1 kulturni akce pofadané v dosahu zastavek dané trati se nepodafilo plné¢ potvrdit, nebot’
Vv soucasné dob¢ nejsou pouzivany zadné nastroje (napt. akéni jizdné, zvlastni vlaky apod.),
které¢ by ptipadné zdjemce motivovaly k masivnéj§Simu vyuZzivani vetfejné dopravy vcetné

zeleznice k navstéve téchto akci.

Na zéklad¢ vySe uvedeného prizkumu je navrZzeno obnoveni provozu na trati Mladotice —
Kralovice u Rakovnika a Svoj$in — Bor. Z pohledu jizdniho fadu jsou navrZeny trasy vlakl
a vytvofena navaznost na pravidelné vlaky v ptestupnich stanicich.

MozZnosti, jak zvysit vyuziti Zelezni¢ni dopravy v Plzenském kraji byly v této praci popsany

a tim bylo dosazeno cile diplomové prace.
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Priloha é. 1

Schéma dopravni infrastruktury Plzefiského kraje

Uzemné analytické podklady Plzeriského kraje m
Dopravni infrastruktura k 4/2020

10 5 0 10 km
T

e —

PLZENSKY KRA]J

UAP - Dopravni infrastruktura
®= DD_nadrazi_B
* DD_zel_objekt_B
0ZD_hr_prechod_B

NAZEV_JEVU
. ) Administrativni ¢lenéni
—=ms ZelezniCni trat’ celostatni
. D Hranice_Plzenskeho_kraje
=== Feleznicni trat' regiondini

[ okresy_Pizenskeho_kraje

== SD_silniceDR1_L Obce_Pizenskeho_kraje

= DD_tunel_L Kraje

Zdroj dat: Krajsky ufad Plzeriského kraje

Obrazek 1: Schéma dopravni infrastruktury Plzeiiského kraje

Zdroj: Data Krajského tfadu Plzetiského kraje a uprava v programu ArcGIS for Desktop



Priloha ¢. 2

Integrovana doprava Plzeniského kraje

Tarifni zény IDPK na Zelezniénich tratich, stanice a zastavky, hrani¢ni stanice a zastavky

Rakovnik

#“  INTEGROVANA DOPRAVA
’ PLZENSKEHO KRAJE

Legenda:
0 stanice a zastdvky v tarifnich 26ndch
VOV®DO ica a ich z6n

022 Plasy 2islo a nizev tarifni zény

Obrazek 1: Schéma integrované dopravy Plzeiiského kraje

Zdroj: Integrovana doprava Plzeniského kraje



Piiloha ¢. 3
Soucasny stav trati Kralovice u Rakovnika — Mladotice
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Obrazek 1: Budova stanice Kralovice u Rakovnika s motorovym vozem fady 810

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 2: Zhlavi stanice Kralovice u Rakovnika a pokracovani trati smér Mladotice

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 3: Navrhované misto zastavky Kralovice u Rakovnika zastavka

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 4: Zelezni¢ni trat’ v misté navrhované zastavky Kralovice u Rakovnika zastavka

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 5: Zelezni¢ni viadukt a pFistupova komunikace k navrhované zastavce Mariansky Tynec

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 6: Marianska Tynice a obec Mariansky Tynec

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 7: Budova Zelezni¢ni zastavky Trojany

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 8: Kolejisté v prostoru zastavky Trojany

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 9: Zhlavi ve stanici Mladotice (na levé strané trat’ do Zatce, na pravé strané trat’ do Kralovic)

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 10: Budova Zelezni¢ni stanice Mladotice

Zdroj: vlastni fotografie



Priloha ¢. 4

ev 7

Soucasny stav trati Svojsin — Bor

Obrazek 1: Motorovy osobni vlak ve stanici Svoj$in pFi prijezdu ze stanice Bor (posledni mésic pied ukonéenim
provozu v listopadu 2018)

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 2: Pristi‘eSek pro cestujici na zastavce Lom u Stiibra

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 3: Zastavka Lom u Stfibra

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 4: Budova zastavky HolostFevy

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 5: Zastavka Skvifin

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 6: Budova Zelezni¢ni stanice Bor

Zdroj: vlastni fotografie



Priloha ¢. 5

Aktualni stav obsluZnosti regionu Zelezni¢ni dopravou

Obrazek 1: Sobotni odpoledne v ZST Bél4 nad Radbuzou

Zdroj: vlastni fotografie

Borek u Tachova

Obrazek 2: Osobni vlak na zastavce Borek u Tachova

Zdroj: vlastni fotografie



B

Obrazek 3: Nastup a vystup cestujicich do osobniho vlaku v ZST Susice

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 4: Osobni vlak na trati HoraZd’ovice piredmésti — Klatovy v pozadi s hradem Rabi

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 5: Parni vlak v Radnicich

Zdroj: vlastni fotografie

Obrazek 6: Motorovy osobni vlak ve stanici Piikosice na trati Rokycany - Nezvéstice

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 7: Piestupni terminal Nepomuk

Zdroj: vlastni fotografie

i =
T

Obrazek 8: Prestupni terminal Blovice

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 9: Piestupni terminal SuSice

Zdroj: vlastni fotografie

HHHHH

[ElZelezné Rudal-ATzbetin

Obrazek 10: Budova Zelezni¢ni stanice Zelezna Ruda-Alzbétin

Zdroj: vlastni fotografie



Obrazek 11: Lokomotiva Fady 362 s rychlikem ve stanici Rokycany

Zdroj: vlastni fotografie

Obriézek 12: Zelezniéni stanice Stiibro

Zdroj: vlastni fotografie



Priloha €. 6

Jizdni ¥4d vlakové dopravy na trati & 160 Plzeii — Zatec

G 160 Plzeh - Zatec
P4 Pizet - Zihle

Zatec

<> IDPK Plzer - Blatno u Je_senice & DUK Blatno u Jesenice
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3& 36 36 IR
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10| Tremosna u Pizné <2021 533 % 711 % 832 10 32 1126 1232 1326
15| Horni Briza zastavka <2021 538 716 837 1037 1131 1237 1331
18| Homi Briza ¢5021.(022) 542 b 720)2 841 10 41 1137 1241 1337
22[Obora u Kaznéjova €022 | § | % 4 x 845 I | | x13 41
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66 | Petrohrad 5945 514 2
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I do3.X jede denné, od 5.X jedevRa® a
28X, 17.X1.

@ 160 Plzei - Zatec

Obrazek 1: Aktualni jizdni ¥ad na trati Plzeli — Zatec, str. 1

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC
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40| Miadotice €023 15 11 1709 ¢ 2007 2204
46|Potvorov €(023),024 x15 17 éﬂ ? x2013 %22 10
50| Zinle «>024 14 58 1522 16 58 1858 1922 R 2018 20 58 2215
55| Pastuchovice ¢(024),032 | | | |
59Blatno u Jesenice 161 032,951 ° 1508 1708 1908 2108
Blatno u Jesenice 161 ¢»951 1509 17 09 19 09 2109
63| Stebno <052
66| Petrohrad ¢>945
70|Kryry <944 1520 1720 1920 2120 z
75| Vroutek 941 1526 1726 1926 2126 =
83 |Podbofany 164 <2931 o 1534 17 34 19 34 2134
Podborany 164 <931 1535 17 35 1935 2135
Zatec zapad <901 15 56 17 56 19 56 2156
tec zapad <001 1557 17 57 1957 2157
107} Zatec 124 €001 15 59 17 59 19 59 2159
Do stanice | Most |Mosl Most Most
4 zastawjev®at @ jedev®at !’ viz trat 123 ® vpat
1 IDPK jede v 1, nejede 5.VIL., 27.1X. & 170,176,178,180,191 &1 vR
B dopravee GW Train Regio as. jede v @ a 6.VIL, 28.1X., nejede 5.VII., 27.1X. , v &2 vBat

Obrazek 2: Aktualni jizdni Fad na trati Plzen — Zatec, str. 2

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC
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& 160 Zatec - Plzei

P4 Zihle - Plzed < DUK Zatec - Blatno u Jesenice <> IDPK Blatno u Jesenice - Plzefi
e — — — _— e — — DAt AR el St IR i S
km[SZDC, s. 0./ CD, as. Viak 7601 7603 7661 7605 7607 R 1081 7609 764 R 1083 7611 7665 7643
3% Moo % L ES -3 ) Moo | R L FN L ES -
0|Zatec 124 <>901
2|Zatec zdpad €901
°
48|Blatno u Jesenice 161 ¢»951 [+] 1044
Blatno u Jesenice 161 ¢>032,951 10 45
52 |Pastuchovice ¢>{024).032
57| Zinle <024 E 442 IR 616[E 635 659 % H 1035 10 59
61|Potvorov ¢(023).024 x 446 x 620|7 x 639 ‘5l x1039
67 [Miadotice <023 453 627 647 1047
69 [Miadotice zastavka ¢023 x 455 x 629|; x 650 x10 50
72|Horni Hradisté ¢022,(023) x 500 x 634|; x 654 x10 54
74 |Piasy &022 o 503 637 657 {719 1057 1119
Plasy <022 222 503[% 603 639 659 y 719 10 59 1M20[% 1202 12 59
80 |Kaznjov <022 430 512 611 650 707 729 1107 1128 1210 1307
85[Obora u Kaznéjova 5022 6 x435|{8 x 518 | | x 712 s x1112 i | |
89 |Homi Briza ¢021,(022) 439 523 622 701 716 1116 1222 1316
92|Horni Briza zastavka <021 243 527 626 705 720 1120 % 1226 1320
97 Tremosna u Pizné <021 449 532 631 711 725 1125 1232 1325
99| Pize-Orlik ¢3001,(021) x 451)t x535]t x634) x714]t x728 x1128 { x1235] x1328
101 |PizenBolevec <5001 x 454|7 x538]] x636|F x716 % x 731 x1131 § x1237| x1331
104 | Pizen-Bild Hora 001 x457|8 x541]8 x639|¢ x719|F x734 x1134 x1240| x1334
107lPizon N 200106 O s 25, SaalX 720l 73] LK 8] 239 25 1139 SR 1246 1329
S -k — ==
é 601, 7611 zastavuje v % jedev®at jede v@® a t do 28.IX. -
& 7603 zastavuje v § a 28.X., 17.XI. I do3.X. jede denné, od 5.X. jede via @ a jede vR ® a28.X., 17.X1. ® v®at
1 IDPK 28X, 17.X1. Bl viztat 123 &1 VR
B dopravee GW Train Regio as. jede vXod 14.1X. 170,176,178.180,191 &2 v®at
r r 7 e r wr . ry w
Obrazek 3: Aktualni jizdni ad na trati Zatec — Plzen, str. 1
H v oty 7w ~
Zdroj: Knizni jizdni t4d SZDC
A2 w
€ 160 Zatec - Plzen "
P4 Zihle - Plzefi < DUK Zatec - Blatno u Jesenice <> IDPK Blatno u Jesenice - Pizeft gy
Wm[SZDC. 5. 0.1 CD, as. Viak] R 1087} 7667 7660] R 1089] 7671 7613 R 1091 7673 7645] R 1093 7647]  R1095] R10%3] &
R e Mos| W18200 R Woe| Watos| Reew| Widdss| Re| Rao
@ e Lokl @ et 2ok
Ze stanice | Most |Most |Most Most
0[Zatec 124 <501 1154 1554, 17 54
2|Zatec zapad <901 1156 15 56, 17 56
1157 1557, 17 57
° 1218 16 18| 1818
1219 1619 1819
32| Vroutek <941 1227 1627, 1827
37 Keyry 944 1233 1633 1833
41 |Petrohrad <945 3 2039
44|Stebno €952
48|Blatno u Jesenice 161 ¢951 o 1244 1444 16 44 18 44 2044 2046
Blatno u Jesenice 161 ¢>032,951 1245 14 45 16.45] 18 45 20 45
52| Pastuchovice ¢5(024),032
57| Zihle <024 1259 1459 1635 16 59, 18 59 20 59
61|Potvorov ¢(023).024 x16 39
67 |Miadotice <023 1647 1847
69| Miadotice zastavka <023 x16 50 x18 50
72| Horni Hradisté 022,(023) x16 54 x1854
74|Piasy ©2022 o 1319 1519 16 57 1719, 1857 2119
[Plasy <022 1320[% 1402 1459 1520|1602 16 59 17 20| 1859 2002 2120
80 |Kaznajov €022 1328 14 10 1507 1528 % 1610 1707 1728 1907 1928 20 10 2128 -
85|Obora u Kaznéjova 5022 x14 16| x1512 x16 16 | x1912 | by
89 |Horni Biiza ¢021.(022) 1422 15 16 3 1622 17 16 1916 12022 =4
92[Horni Briza zastavka <021 14 26 1520 % 16 26 1720 1920 % 2026
97| Tremosna u Pizné 021 14 32 1525 1632 1725 1925 2032
99| Pizen-Orlik €001,(021) x1435]  x1528 ! x1635] x1728 x1928 y x2035
101 [Plzen-Bolevec 001 x1437]  x1531 % x1637|  x1731 %1931 % %20 37
104 | Pizen-Bila Hora <001 x1440|  x1534 x1640|  x1734 x1934 %20 40
107|pizeii b <001 06 13sale  1eas]  1539) 155418 16 46] 17 39 17 54[52 19 39 19 54 20 46 2154
b —— e —
4 zastawjev®at o4 jedevX B as5.Vi, 270X, !! 170,176,178,180,191 &2 vBat
1 IDPK jede v @ a 6.VIL., 28.1X., nejede 5.VII., 27.1X VR &4 V@B a5VIL, 27X
B dopravee GW Train Regio as. do 13.1X. jede denné, od 19.1X. jede v B a t 2 vdat
& jedev®as.vil, 27X Bl viztrat 123 A1 vR

Obrizek 4: Aktudlni jizdni ¥4d na trati Zatec — Plzei, str. 2

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC
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Jizdni Fa

Priloha ¢. 7

d vlakové dopravy na trati ¢. 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika

@ 162 Rakovnik - Kralovice u Rakovnika
st Rakovnik - Kralovice u Rakovnika

<> PID Rakovnik - Strachovice <> IDPK Cista - Kralovice u Rakovnika

17704

17744

17745

€ 162 Kralovice u Rakovnika
ralovice u Rakovnika - Rakovnik

o rdey

wm|S20C s 0. /CO. a5 Viak| 17700 17702 17742 17708
= =) * 3 > > @)
0| Rakownik 120,126,161,174 57 R 414 X 530 700 X 722 900 1038 114
5|Lbn o7 3 421 3 537 H 707 $ 720 1 907 t 1045 1 115
o L ! %425 4 x541 ¢ x 711 L %733 I %911 { %1049 { x1155
12|Zavidow s } S 1 549 ? 719 t 741 1 919 T 1067 I 1208
15| Vaesuov &8 { x433 ] x554 { %724 { %748 ! %924 { =102 ! x1208|
18| Cagtd 400 033 R 442 2 ) H 729 H 751 |82 o2 e 1908
22| swachovice 9,(020),033 } =605 { %735 { %757
25 |Kodany e»029 I x 611 t x 743 { x803
27 | Kralovice u Rakovnika 4020 © " £ 14 7 44 b 8 05
o 50 Ch a8 Y TV TS ELLiss Er 673 e
e S ) 3 > ) 2|
O Rakowei 120,126,161.174 &7 |® o D = 1500 X 1524 17 00 & 1700 R 805
5|Lubnd e7 I 1307 3 1331 T 1507 ¢ 1531 1707 T 707 ! 1812
7 |Pritina o8 i x1311 {1 xt335 ¢ x1541 { %1535 17 13 o7t { %1816
12|Zavidow e8 ¥ 1319 } 1343 T 1519 T 1543 1719 K 1719 } 1824
15| viesuov «8 ; ox1324 ;I x1348 L %1524 { xi548 x17 24 { xiB29
18| Cista #00.033 P 4329 X 1352 1528 $ 1553 { 1720 ! 1834
22 [Sxachovice 9,(029),033 7 x1335 T %1559 } x1738 ] %1840
25 | KaMany e029 { x1341 { x1605 I x174 ! xt848
Zlalc S P sl

at

Rakovnik

<> IDPK Kralovice u Rakovnika - Cistd <> PID Strachovice - Rakovnik

Kl
—IRs

NI

sZpc

Jizdni F&d 2020

Plati od 14. fervna 2020

5. 0/CD. 25 Viak, 17701 17708 17743 17705 17745 17707 17747
o < ° @ > ® @
0| Kralovice u Rakovnika «029 % 634 812 z 834
2| Kodany 029 1 =837 { x815 t x837
5| Srachovice 6% (029). 033 $ 644 ¢ x822 L x B4
9[Cista @0,053 R 445 D H 820 T 851 102 ik 1120 [BE 225
12 | Vaesuov a8 ] x448 x 654 { =832 { x 854 x10 24 { x1123 1 x1228
15| Zavidow ee8 454 700 H 838 H 900 } 1030 112 } 1234
20 [Fiitioa we 1 x501 } %207 T x845 } x907 7 1037 T %1136 T xi241
22|Lubnd &7 { 505 s T 4 249 < 911 1 10 44 < 140 { 1245]
27 | Rakowni $20.126 161 174 57 SlR 513 Ik 710 B 57 R 919 & o 11 48 g zsa)
um| 807 as 17749 17N Wil 73 WNs 753 Vi
e e ® ® ) ® ®
0[Kralovice u Rakovnika 020 [E e R 1612 18 12 R 1045]
2| Kadany @029 ] x1350 %16 15 x18 15 ] x1948
5| Swachovice #9,(020).033 1 %1357 x1622 x18 22 | 1955
9[Cista 00,053 ] X 1429 532 1629 829 ;- 2002
12| Viesuov @8 }oxuor ] x4 ¢ x1535 %1632 x18 X2 } w2005
15| Zavidow & 1 w13 { 1438 {1541 1633 X 1744 1833 $ 2011
20[Fiitea e } xt420 } %1445 T xi548 X186 45| 3 x1751 %1845 ] 2018
22 |Lubnd 7 I w2 ;] 1449 t 1582 1549 } 17ss 1849 } 202
27 < 161 47, QlE a2 @ __qis7 1B _Js00 ® 1527 4209 1857 X2l
! rdevpat

Vydala Sprava Zelezniénl dopravni cesty, statni ocrganzace.

D291

9291

Obrazek 1: Aktualni jizdni Fad na trati Rakovnik — Kralovice u Rakovnika a zpét

Zdroj: Knizni jizdni

¥ad SZDC



Jizdni Fad vlakové dopravy na trati ¢. 178 Plzei — Cheb

Priloha ¢. 8

-
@€ 178 Plzen - Cheb
P1 jih Horazdovice pfedmeésti - Plzen - Priovany, P1 zapad Plzer - Marianské Lazné
P13 Plzef - Bezdruzice, Turisticky viak Cesky les <> IDPK Plzen - Marianské Lazné <> IDOK Marianské Lazné - Cheb
— —
[Tkm|sZDC.s.0./CD, a8, V& 7341 7343 7370 178401 27314 7372]  Sp 1680 Sp 1297 7374
12.438] 12438 & 36 ®ax| 1248 = g8l 124
S L (L e
Ze stanice Nepomuk
O [Plzef nin_ 160.170,176,180.191 <5001 534 1IE7] 645 705 734 805 812
1 [Pzen-Jizni Presmasti 180,190 <001 3 537 ? 648 708[} 737 808 816
4 |PrzenZacni Skvmany <001 } x 540 3 x 651 } x 740 3
& |Pzen-Knmice <001.{121) $ 542 H 654 H 743 te
8 [Vochov <121 % x 545 1 % B57 I I x 745 3
121 548 tz ¢ 650){ 700 I 748| 2z {s
Plesnice ¢121.(122) % x 552 3 A ! x 6563 x 7086 & x 718 A 3K
Phovany zastivka <122 x 555 i P {__x 7001¢ > 710) 721 L i ¥ 830
Phovany zastavka <>122 ? x 555 3 A B cﬂé x 710 721 A % 831
Provany <122 (128) IR 559 { D re 706 718 1 ] L
Sulislav <(122),123 !N & x 727 N I E |
\Vranov u Stfibwa 5123 1 4 731 b3 1S
Stiibro & <123 H §31 736 313 B 42
Milikov <5123.(124) i E | 3 3 1
Svojsin 186 <124 3 x 743 X 850
[Svojsin 186 <124 TP 743 P ﬁ 8563
(Oselin <5124 (125) iR x T48 R
Paviovice <125 tE x 754 €
Brod nad Tichou <5125 s 758 s
Plana u Marisnskjch Lizni 184 <5125 b 52 802
Plana u Marianskych Lazni 184 <5125 3 653 803
(Chodova Piana <»{036).125 H 807
i 3 rd 813
Maridnské Lazné & 140 <516 255 552 | 707 Iﬁ 747|814
79 [Valy u Marianskych Lazni ¢15.16 3 x488JF x 555 3 L § x7503 x 817
83 [Lazne Kyn2vart €515 3 soali 553 3 6581 713 ¢ 755)% 821
89 [Dolni Zendov <15 3 5073 604 3 7081 H 8013 826
82 |Salajna 12,15 ? x510)3 xeo07 3 x 7108 ! x804] x 829
96 |Lipova u Chebu <212 3 514t 611 2 714} 808)t 833
93 [Stebnice <12 } x5 x614 } = 717[% ST B
102 |Cheb-Vaebol «11.12 b 3 } x617 : x 720)¢ i x 8133
[Cheb 140,146,147 148,179 <511 94 725 817
Ix Bezorubee rsaurume
#  16B0 Pleénice zasiawije v §  dopravce GW Train Regio a.s jede v B do 26.1X. ﬂ viz trat 17
4 1680 Sulislav zastavuje v [ a + od 4.1V. do E jedevi®at T343 [ 17104 &= Marianské Lazné -

28.X.

jede v & a 28.X, 17.X1.

Johanngeorgenstadt v X

Obrazek 1: Aktualni jizdni ¥ad na trati Plzen — Cheb, str. 1

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC

-
€ 178 Plzen - Cheb
P1 jih HoraZzdovice pfedmésti - Plzen - Piiovany, P1 zépad Plzen - Marianské Lazné
P13 Plzef - Bezdruzice, Turisticky viak Cesky les <> IDPK Plzeri - Marianské Lazné <> IDOK Marianské Lazné - Cheb
km|SZDC. 5. 0./ CD, 8.5, Visk 27316| Sp1682| 1780878 7007]  Ex 562 27318] Sp 1684 7376 7378
@ & Gk [ @ & Gk 12.43| §TRD @& ] 1.2.4 35 12.4 3
O® HE
Ze stanice Radnice _&
O [Pizeh nin. 160.170,176,180,191 <001 aaslﬁ sos& 910 IF 1045 1108
Przef-Jizni Predmasti 180,190 4001 saslt  so8f} 913 1048 1108
Przen-Zadni Skviany <001 x 851)% I x 916 ! x1051 I
Przen-Kimice ¢001.(121) 854 919 {1054
Vochay <5121 x 857 x 922 T x1057 '
Kozolupy <121 900 925 z ! 1100
Plesnice ©121.(122) x 906 x 931 A ; x11068]  x1118
Phovany zastavka ¢122 ol x3gi0 921 x 935 [ xi110} 1121
Phiovany zastavka <122 § x 910 921 x 935 A éi x1110 121 P
Piovany ¢122 (128) ; BB 91 ] 941 o 1118 »1124] 3
Suiisiav ¢5(122),123 4 927 N N
Vranov u Stiibra <123 3 931 1 1132 o | |
Stiibro & 123 3 937 1031 1137 0 1231
Milikov <123,(124) ;42 3 L
Svojsin 185 <124 o 945 X 1145 1
Svojsin 186 <124 946 P N
Oselin <124,(125) 951 R o
Paviovice ¢125 958 E
Bred nad Tichou <2125 10 02 s
Pland u Marisnskych Lizni 184 £125 © 1006
Plana u Marianskych Lazni 184 <125 1007
Chodova Piana <»(036).125 ;1011
; 2 I 1047
Maridnské Lazné & 149 <16 | IRCED 231 1246
79 |valy u Marignskych Lazni 15,16 i x1041 x1234 i 12 50
83 |Lazne Kyndvart ¢>15 3 1238]f 1255
83 [Dolni Zandov <15 I3 1245} 1300
92 |salajna «12.15 3 x1248]F x1303
06 |Lipova u Chebu es12 H 12528 1307
59 [Stebnice 12 %12 54 %13 10
102 |Cheb-Vaabor ¢511.12
106 |Cheb 140,146,147 148,179 <11 &4 o 1126

B jecevBat
M jece vRod 12X od 1111 do 9.X. jede denné

E jedev®atdo2BVi aod 5 o 281X, od

1.Vil. do 31.VIii. jede denné

Obrazek 2: Aktualni

jizdn

r v

1ra

viztraf 177

d na trati Plzefi — Cheb, str. 2

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC
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9 8Ll

88¢



@ 178 Plzeri - Cheb

P1 jih HoraZzdovice pfedmeésti - Pizen - Piiovany, P1 zapad Pizen - Marianské Lazné

981!-

P13 Pizef - Bezdruzice, Turisticky viak Cesky les <> IDPK Pizen - Marianské Lazné <> IDOK Marianske Lazné - Cheb
km|SZDC. 5. 0./ CD, a.s. Viak 27320 Sp 1686 7360 7278 Ex 560 7011 27322 Sp 1688 7260 Ex 558
@ace]| 1243 % ) 3 £ @A a2 &2035 Ao [~ B
*0
Ze sianice [Biovice
0 [Pizen hin. 160.170,176,180,181 <001 3245 1305 14 45 1505 1534
1 |Pren-Jizni Pledmésti 180,190 <3001 1248 1308 14 48 1509 % 1537
4 |Pren-Zaoni Skviany <5001 x12 51 3 I x14 51 I x15 40
6 |Pren-Kiimice ¢>001.(121) 12543 3 14 54 b 1543
8 [Vochov <121 x12 57 |2 | x14 57 } x1545
11 |[Kozolpy <121 1300)3 X 1348 z 1500 ¥ 1548 z
17 [Plednios #0121 (122 x13 083 A »15 06 & =16 19 A
20 |Phovany zastivka <5122 o x13 1_0_ ‘5 13 22 P x15 10 15 22 P
Phiovany zastavka <>122 x13 102 1322 A x1510 1522 A
23 |Provany «122.(128) § 13162 I ] 1518 o
27 |Sulislav ¢{122),123 3 N N
29 |Vranov u Stiibea €123 3 1332 1 15 32 i
33[Stibre & 123 Y 1337 1431 1538 1631
38 IMilikov <5123,(124) E E
42 |Svojsin 186 ¢124 o 1343 X 1543 X
Svojsin 186 ¢>124 1344 P 1543 P
48 |Oselin <>124.(125) R =15 48 R et
55 |Paviovice ¢125 x13 53 € %15 54 £ =
60 [Brod nad Tichou 125 | s 15 58 s
&4 125 0O 1452 16 02 16 52
Plana u Marignskych Lazni 184 <5125 R taos 1453 16 04 16 53|
? 1410 %16 08 |
*] < 14 15 1505' 16 14 17 05)
Maridnské Lazné & 149 <516 Y 1433 1507 1524 16 30 |
\Valy u Marianskyeh Lazni <15,16 ! x1438 x1527 =16 33
I 1449 1532 16 38
Y 1455 1538 1644
} x1458 x1541 x16 47
3 1503 1545 16 51
Y %1505 *15 47 %16 54
£ { x1508 x15 50 »16 56
(Cheb 140,146,147 148,179 <>11 64 o F 15 12 1526 1554 17 00 112£l
Do stanice Bezdnoice [Glomutoy_|Bezonzces Kariovy Vary
¢  1BBB zastavuje vX @2 v® at ve viaku fazeny k sezeni i vozy 1. &2 vigiat
88 viztar 177 vozové tidy
&2 vipat
. T f vz . «
Obrazek 3: Aktualni jizdni ¥ad na trati Plzeii — Cheb, str. 3
. NNET P
Zdroj: Knizni jizdni fad SZDC
~ —
@ 178 Plzen - Cheb 3
P1 jih Horazdovice predmésti - Plzer - Priovany, P1 zapad Plzer - Marianské Lazné g
P13 Pizefi - Bezdruzice, Turisticky viak Cesky les <> IDPK Pizen - Maridnské Lazné <> IDOK Marianské Lazné - Cheb @
*MISZDC. 5. 0./ CD. a5, VIsk 27324]  Sp 1690 7364 Ex 556] 27326 7332
®An|es1os|e14108 B®TRD @48 & 36
1 o 3 e s
1 L vine
@ <]
Ze stanice [Biovice__[Praha hin.
0 [Pizeh hin. 160,170,176.180.191 <5001 16 45]@ 1705 1734 18 05| 18 45 22 47
1 |Pizen-Jizni Precmasti 180,190 <001 16480 1708 ] 1737 1808 1848 2250
4 |Prenzacni Skvmany ¢001 x16 513 { x1740 x18 51 %22 53
6 |PrenKnmics ¢5001.{121) 1854} I 1743 1854 22 56
8 [Vochav <121 x16 57 % Y xi745 x18 57 %22 58
11 |Kozohipy <121 1700 R i7as]| 2z 1900 IR 2024 z 2301
17 |Plesnice ©121.(122) x17 08 A %1906 A %23 08|
20 |Povany zastavka ¢122 o] xi710 17 21 [ %1810 3 x23 09|
Phovany zastavka <122 %17 10 1722 A %1910 P A %23 09
23 |Phovany ¢122,(128) 17 16 ] 1916 E D 2312
27 |Suislav ¢(122),123 N N N |
29 |Vranov u Stiibea ¢123 17 31 1 1] 1 x23 18
33[Stribro & 123 17 37 18 31 0 2031 2232 2322
38 |Milikav <5123,(124) E 3 E %2327
42 |Svojdin 186 <124 o 1745 X I X 23 31
Svojdin 136 <>124 17 45 P N P
i 17 51 R o R 1
17 59 £ € =
1803 s s
64 |Plans u Marisnskych Lazni 184 <125 © 18 07 18 52 22 53
y 18 08 18 63 2104 22 54
{1812 | 2108 |
o 18 18 19 05 2115 23 08
18 34 1907 2007 2307
79 |valy u Marignskjen Lazni 15,16 ;1839 %20 10
83 |Laome Kyn2vart ¢315 i 1848 20 15
89 |Dokni Zandov <>15 } 1853 2021
o2 [Salajna 12,15 } x1858 %20 24
96 |Lipova u Chebu ¢312 1900 2028
23 [Stebaice 12 ? x1903 %20 30
102 [Cheb-Vaebo? 511,12 } x1908 %20 33
105 |Cheb 140,146,147 148,179 <>11 94 o 'ﬁ 19 10 19 26 20 37 212_5' 23 26
Do stanice |Besinice I |Bezmm
|ede vXa ¢, nejede S.VIL, 27.1X. @1 v R ve viaku Tazeny k sezeni i vozy 1. vazové o6 vt &1 vR
g 1690 / 7384 &= Plzed hin. - Cheb Widy 31 v
BB vizwar 177 a1 v @1 v

Obrazek 4: Aktualni jizdni ¥ad na trati Plzeii — Cheb, str. 4

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC



€ 178 Cheb - Plzen

P1 jih Priovany - Plzen - Horazdovice predmeésti, P1 zapad Marianské Lazné - Plzen

P13 Bezdruzice - Plzef, Turisticky viak Cesky les

<> IDOK Cheb - Marianské Lazné <> IDPK Marianské Lazné - Plzen

7373/ 1683 &= Ched - Plzedi hin.

€ 178 Cheb - Plzen

rezervace mista k sezeni

Obrazek 5: Aktualni jizdni Fad na trati Cheb — Plzei, str. 1

Zdroj: Knizni jizdni ¥4d SZDC

P1 jih Piiovany - Plzefi - Horazdovice pfedmésti, P1 zapad Marianské Lazné - Pizen
<> IDOK Cheb - Marianské Lazné <> IDPK Marianské Lazné - Plzen

P13 Bezdruzice - Plzen, Turisticky viak Cesky les

¥m[SZDC. 5. 0./CD. a5, Wiak 7331 7271 7371 7273 7373] Sp 1683
& d6 d & & PN 12488 A&
*0 D@
20
Ze sianice
O[Cheb 140.146,147,146,175 &11 = 543 534 643
4 |Cheb-vaebor ¢11.12 3 x 547 x 652
7 : x 550 x 655
10 [Lipova u Chebu <12 3 1 554 658
14 |saiajna 212,15 H x 558 x 702
17 |Dokné Zandov <315 ¢ 604 708
23 [Lazne Kynzvart 15 347 1 611 648 713
27 |Valy u Marianskych Lazni 15,16 | H x 616 x 717
30 |Marisnské Lazné & 149 <16 o 453 H X620 653 720
355 3 €55 7 40
z H | x 748
Plans u Marisnskych Lézni 184 ©125 O A 503 - 704 7 50/
Pland u Marianskych Lazni 184 <125 P 505 H P 705 7 62
46 |Brod nad Tichou €125 A § E 759
51 |Paviovice €125 o H N x 803
58 [Oselin <5124.(125) N 1 [ x 809
[e] b4 2 Q 8 14/
430 ? L 814
433 £ 3 | 1 |
438 X s27 3 621 N 727 821
442 3 H 627 [+) 8 27|
| R }
448 E X 609 H 641
o 451 5 L x612 H 634 x 644 aa_4|
%51 T x 612 1 634 % 644 8 35|
454 { xB14 H x 647
459 § 619 § 653 R B0
501 x 622 x 656 I xB812
100 [Pzen-Kimice <5001.(121) 504 3 624 3 I 659 3 B 14
102 |Pren-Zadni Skvmany <5001 506 { x8628 H x 702 : xB16
105 |Przefv-Jizni Pledmésti 180,190 <001 o 510 550 1 630 l& 6847 706 780)% 820 847
106 |Pized hin_ 160.170,176,180.191 <001 &6 514 554 % 634 651 710 754 B24 851
Do stanice [Praha nin. |Radrce I (Ostrava Hun. |Bmtce
— S—
jedev® §a 28X, 17.X1 E vz rat 177 RE v seku Praha hin. - Ostrava hin. povinna

km[SZDC.s. 0./CD, a.s. Wiak

27315
@4

7375
1.2.4 2%
DL J

27317
DA

Sp 1685
12.4 %

27319
@4

7377
1243
o

Ze sianice |Bezdnaie

|Bezaruzee

T |Cheb 140,146,147, 146,178 <511
4 |cheb-vaebor 11,12
7 |Stebnice ¢12

3 59
x10 03
x10 08|

Lipava u Chebu <12
Salajna 12,15
Doini Zandov 415

10 10
x10 13
1017

Lazné Kyn2vart <>15
Valy u Marianakjeh Lazni ¢15,16
Maridnské Lazné & 149 <16 [+]

1023
x10 27

10.30] 1052

Marianskeé Lazné & 149 <16,036
Chodova Piand <>{036).125

125 O

1054

1103

1218 12

i

)
2

13

Plans u Marianskych Lazni 184 <125
Brod nad Tichou <125
Paviovice €125

1105

alz

13

O3edin <124 (125)
Svojsin 186 <2124 [*]

e z|0 > olmn

= Z|O0> vlN

e Z|o> ulN

SVoj8in 186 &>124
Milikov <123,(124)
Stibro & €123
Vranov u Sttibea 123

[Sulislav <(122),123
Plovany <3122 (128)
Priovany zastivka <122
Phovany zastavka <122
B9 |Plesnice <121,(122)

85 [Kozolpy <5121

88 |Vochov €121

wm = [o xm

1111
x1114

wm m|o xm

1247
x12 50

wm m|o xm

x1114
x1117

1123
x1126

=12 50
%1253

1289
x13 02

100 |PRef-Kiimice <>001,{121)

102 |Pzen-Zaoni Skviany <5001
105 |Pre-Ji2ni Pledmasti 180,190 <001 o
105 |Plzed hin_160.170,176,180.181 <5001 66

1128
x1132
1136
1140

1150
1154

1305
%1308
1312
1316

1350
13 54/

Do stanice

1 i

[Prana hin

|Praha hi.n.

TR jede vROd 12X, 0d 1.1, d0 D.X. [ece dennd

Obrazek 6: Aktualni jizdni Fad na trati Cheb — Plzen, str. 2

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC
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€ 178 Cheb - Plzen
P1 jih Priovany - Plzen - Horazdovice pfedmeésti, P1 zapad Marianské Lazné - Pizen

d 8Ll

P13 Bezdruzice - Plzef, Turisticky viak Cesky les <> IDOK Cheb - Marianské Lazné <> IDPK Marianské Lazné - Plzen
km|SZDC. s 0./CD. a.s. Viak 7279 7354| Sp 1687 27321 7004 515 7281| Sp 1689 27323
a#@| 12438 1248 @i 1283 A=2Rr7 T | ®&ce
*0 L Dol DHE L o)
Lz
kine <> O
Ze stanice Kanory Vary |Bezarzos |Kacan-  |Frenssiovy [Kariavy Vary |Bezdruzice
doi nadradi | Prunefov |Laene
O[Cheb 140,146,147 148,179 ¢>11 1317 1419 T236| 1510 1633
4 [cheb-veebor 11,12 } x1321 x14 23 x15 14
7 |stebnice €12 x1324 x14 26 %15 16
10 |Uipova u Chebu <12 1327 1429 1520
14 |Salaja 12,15 x13 31 x14 33 x1523
17 |Doké Zandov ¢15 1334 14 36 1527
23 [Lazne Kynzvart <15 1340 1442 1533
27 valy u Maridnskych Lazni ¢315.16 x13 44 x14 46 %15 37
30 |Marisnske Lazné & 149 <16 o 1347 14 50 15 40 16 52
Marianské Lazné & 149 <16,036 1348 1542 16 64,
37 [Chodové Plana ¢(036),125 1354 1548 z |
42 |Plana u Marisnskjch Lazni 184 ©125 0 B’ 13s8 1552 A 1703
Plana u Marianskych Lazni 184 <5125 X 1404 P 1564 P 17.08|
48 |Brod nad Tichou <125 3 B 1559 A
51 |Paviovice ¢125 x14 12 N =16 03 D
58 [Ozelin <5124, (125) *14 18 D 1609 N o
64 |Svojsin 186 ¢124 o 1422 0 1614 b b
Svojdin 186 <124 1423 L 16 14
68 [Milikov €123,(124) 1 | 3
73 |Stritre & <123 1431 N 1527 1622 X 1727
77 [Vranov u Stfibes ¢123 %14 35 [} 1627 [
78 [Suislav ¢(122),123 4 x1629 R
83 |Phovany €122 (128) 14 47 | 16 47 [3
85122 o I 1442 %14 50 1635) 1820 s
Phovany zastavka <122 § 14 42 x14 50 1635 x1650
83 [Plesnice ©121.(122) x1453 s x1638] %1653
95 |Kozolupy <121 KR 1w § 1459 R w10 1659
88 lvochov €121 3 x1412 x15 02 3 %1612 %17 02
100 [Przeft-Kiimice <5001 (121) % 14 14 | 1505 3 16 14 17 05
102 |Pren-Zacni Skviany <001 x14 16 x1508 ! x1616 %17 08
105 |Przei-Ji2ni Pleamésti 180,190 <3001 o ! 1420 1 14585 1512 1650 1620 1649 1712 17 50
108 [Pizef hl.n 160.170.176.180,191 <001 &6 1424 14 59 1516 1554 1624 16 53 17 16 17 54
Do stanice IBIovice 'I Eanumin I E‘mm |Frana nin. I
L 689 Sulislav zastavuje v ) a + od 4.1V. do vz traf 177
28.X. R7 v aseku Praha hin. - Bobwmin powinnd
4 1689 Plednice zastavuje v rezervace mista k sezeni
Obrazek 7: Aktualni jizdni Fad na trati Cheb — Plzei, str. 3
. Y vz
Zdroj: Knizni jizdni tad SZDC
- -
€ 178 Cheb - Plzen ~
P1 jih Priovany - Plzen - Horazdovice pfedmésti, P1 zapad Marianské Lazné - Plzen ©
P13 Bezdruzice - Pizefi, Turisticky viak Cesky les < IDOK Cheb - Marianské Lazné <> IDPK Marianské Lazné - Plzeii @
B SR T U B ) Ty T ) TR ) R G D =T o
& O 8l eosx
@0
Ze stanice |Eezdnizce
0[Cheb 140.146,147,145,173 &11
4 |cnen-veebor 11,32
7 |Stebnice ¢12
10 JLipova u Chebu <512
14 |Saajna 12,15
17 |Dolni Zandov €15
23 [Lazné Kynzvart <15
o 1842 1852
Marianské Lazné & 149 <>16,035 I@ 17 38 18 64
37 |Chodova Prana <5(036},125 1744 z |
42 [Plana u Marisnskych Lazni 184 €125 O {1748 A 1903
Plana u Marianskych Lazni 184 <125 Y 1750 P 19 osl
46 [Brod nad Tichou €125 § 178 A
51 |Paviovice ¢125 17 59 )
58 |Oselin <>124,(125) 1806 N b
64 |Svojdin 186 ¢124 o 18 nlﬂ 18 16 ¥ =
Svojdin 186 <124 18 12 1819
68 [Milikov ¢5123.(124) 1816 A
73 |Stribro & <123 18 21 18 31 X 1927
77 [Vranov u Stiibra €123 1B27]i & P
79 [Stasiav «(122),123 B9[] E R
83 [Provany <122,(128) | s 1847 E
88 o 1835l K X1850 s
Phiovany zastavka <>122 1835 ¥ x18 50
89 IPlednice ¢»121,(122) $ | 3 x18 53
5 [Kozolupy 121 rIR R b L 1859 % 2051
68 |Vochov <5121 {1812 3 x19 02 {2054
100 |Przef-Kiimice >001.(121) IR B s 1905 } 2088
102 |Pze-Zacni Skviany <5001 3 x18 16 % 3 %19 08 ! x2058
105 |Pizef-Jizni Predmésti 160,190 <001 of} 18z 1848] 1883 1912 1950 {2102 2150
106 |P1zed hi.n 160.170.176.180,191 <3001 &6 18 57 19 16 19 54 % 2108 21 54
Do stanice |Nepomuk | GETIE Nepomk [Prana nin.
—
dopravee GW Train Regio 8.5, jede v $, nejede 5.VIL, 27.1X. E jedev@®at do28.VI. aod 5. do 281X, o8 jede v B do 261X
jecev@at 1.VII. 60 31.VIll. jede denné viz trat 177

Obrazek 8: Aktualni jizdni Fad na trati Cheb — Plze, str. 4

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC



Priloha ¢. 9

Jizdni Fad vlakové dopravy na trati ¢. 184 Domazlice — Plan4 u Maridanskych Lazni

@ 184 Domatzlice - Plana u Marianskych Lazni

P14 Tachov - Plana u M.L., P33 Domazlice - Tachov, Tunstlckxvlak Cesky les < IDPK
km[SZDC, s. 0./ CD, as. Viak 7250 7252 7200 7202 7204 7242 7254 7220 7206 7208 7256 7258 7222 7210
& 86 & 36 & 36 & 36 82 32 & 36 &2 362 & 36 & 36
Ze stanice
0[Domazlice 180,185 <106 R 613 R 723 I? B06[X 828| 1007 [E zor[x 1215
1| Domaziice mésto 180 <106 616 726 sogfy 831 1010 1210f3 1218
6|Haviovice 3106 x 621 ] % x 813|]} x 838] x1015 x1215 % x1223
7|Pila >(108).107 x 623 x 815|¢ x838] x1017 x1217|¢ x1225
9[Tanov 107 x 625 x 734 Y x 818[} x 840] x1019 x1219|3 x1227
12|Klengi pod Cerchovem <107 630 739 % 823 845 1024 1224 % 1232
15|Postrekov €107 x 633 x 743 x 826|y x848] x1027 x1227|¢ x1235
17 [Novy Kramolin ¢>107,(108) x 637 X 746 Y x 829|} x 852| x1031 x1231|3 x1239
19|Vikanov ¢>108 x 639 3 | g x 831 x 854| x1033 x1233|¢ x1241
22|Pobézovice 182 108 o 645 I8 753 837 1238 1246
Pobézovice 182 <108 652 % 838 1239 1250
28| Muténin <5(108),143 x 659 x 845 x1246|¢ x1257
30| Hostout ¢»143 702 {848 1249 1300
32|Svrzno «>143 x 704 % x 851 x1252|¢ x1302
34| Ujezd Svatého Krize €143 x 707 x 853 x1254|¢ x1305
37|Béla nad Radbuzou ¢>143 o R 710 B 857l P8 12s8|®  1308]
Iseoa nad Radbuzou <143 BB 52|k 622 720 1320
38|Ba14 nad Radbuzou zastavka <143 % 531 624 722 1322
43| Tremesné pod Primdou ¢>142,(143) 539 632 730 1330
44| Dubec e>142 ¢ x542|) x635] x733 x1333
48|Borek u Tachova 142 § x 546|% x 639| x 737 x1337
52| Straz u Tachova ¢141,(142) 552 645 743 1343
55|Bor zastavka 141 ; x 556|¢ x 648| x 747 x13 47
59|Bor 186 e>141 ° 601 654 752 13 52|
Bor 186 <141 602 655 802 1402
63|Doly e141 x 606|¢ x 659 x 806 x14 06
66 |Staré Sedlists €126 (141) 610 703 810 1410
70|Permnolec €126 x 617 x 710 x 817 x14 17
73 |Maly Rapotin <>126 ? x621]3 x714] x 821 x14 21
74| Tachov zastavka ¢>126 x 717 x 824 x14 24
77| Tachov <126 ° R 722 829 14 29
Tachov <126 732 832 A7HERD 1432
79 Tachov-Biletin <126 x735| x835 x 945 x14 35
82|Lom u Tachova ¢3(125),126 x539| x639] x739| x@839 x 949 x14 39
89|Plana u Maridnskych Lazni 178 &125 0[P 549 649 749 849 959 14 49
S =
ﬁ jedevi®at i jedev®at do28.Vl.aod5. do 281X, od &2 vBat
jede v ® a 28X, 17.XI1. 1.VIL. do 31.VIll. jede denné 2 v@at
Obrazek 1: Aktualni jizdni Fad na trati Domazlice — Plana u Marianskych Lazni, str. 1
Zdroj: Knizni jizdni tad SZDC
T - .z , - P
@ 184 Domazlice - Plana u Marianskych Lazni
P14 Tachov - Plana u M.L., P33 Domazlice - Tachov, Turisticky viak Ceskz’ les < IDPK
km|SZDC., 5. 0./ CD, as. Viak 7260 7224 7212 7226] 7262 7228 7230] Sp 1296 72-64| 7232 7214 7234 7266 7246
& 36 &, de & 36 & 36 & 36 & 36 ol & 36 & 36 &2 362 & 36 & 36 D)
Ze stanice |_ l_ |_
0[Domazlice 180,185 <>106 B 1407 1415|1528 ? 1607 16 15 BB 1807[% 1815 20 15 % 2235
1| Domaziice mésto 180 <>106 14 10 k 14 18 1531 16 10 16 18 < 18 10 18 18 2018 2237
6| Haviovice <>106 x14 15| % x14 23 x15 36 x16 15 x16 23 E x18 15 x18 23 %2023 %22 42/
7|Pila ¢(106).107 x14 17 x14 25 x15 38 x16 17 x16 25 S x18 17 x18 25 %20 25 %22 44
9| Trhanov <107 x14 19 k x14 27 x15 40 x16 19 x16 27 K x18 19 x18 27 x20 27 %22 47
12|Kieni pod Cerchovem <5107 14 24 % 14 33 1545 1624 16 32 : 1824 1832 2032 2252
15|Postiekov <107 x14 27 x14 36 x15 48 x16 27 x16 35 x18 27 x18 35 x20 35 %22 55
|7|Novy' Kramolin ¢>107,(108) x14 31|} x14 39 x15 52 x16 31 x16 39 L x18 31 x18 39 %20 39 %22 58/
19| Vikanov <>108 x14 33 % x14 41 x15 54 x16 33 x16 41 E x18 33 x18 41 x20 41 %23 00!
22|PobéZovice 182 <>108 o 14 38 14 47 1559 16 38 K 16 46 S 18 38 18 46 2046 X 23 06)
Pobézovice 182 «>108 14 39 % 14 52 16 00 16 39 16 52 18 39 18 52 2052
28 | Muténin <>(108),143 x14 46 x14 59 x16 07 x16 46 x16 59 x18 46 x18 59 %20 59
30 |Hostour ¢>143 14 49)¢ 15 02 16 10 16 49 1704 18 49 1904 2102
32|Svrzno 143 x14 52 % x15 04 x16 13 x16 52 x17 07 x18 52 x19 07 x2104
34 |Ujezd Svatého Krize <>143 x14 54 x15 07 x16 15 x16 54 x17 09 x18 54 x19 09 x2107
37| Béia nad Radbuzou 143 o |E 14 58 x 1510|1619 IE 1658I% 17 13 IE 18 58 x 19 13 2111
IBe«a 'nad Radbuzou <5143 15 20 = 1720 1929
38|Béla nad Radbuzou zastavka <>143 1522 % x17 22 1931
43| Tremesné pod Piimdou ¢>142,(143) 1530 1731 19 39
44 |Dubec €142 x15 33 ¢ x1734 x19 42
48|Borek u Tachova «>142 x15 37 % x17 39 x19 46
52|Straz u Tachova ¢>141,(142) 1543 x17 44 1952
55|8or zastavka <>141 x15 47 I}_ x19 56
59|Bor 186 «>141 o 1552 1753 2001
Bor 186 <>141 16 02 e 17 57 2002
63| Doly ¢>141 x16 06 %20 06
66 |Staré Sedlisté <126 (141) 16 10 20 10
70|Pemolec <126 x16 17 x20 17
73|Maly Rapotin <5126 x16 21 x20 21
74| Tachov zastavka <>126 x16 24 x20 24
77| Tachov €126 O 16 29 20 29
Tachov <126 1532 16 32 4 17 32 18 32 20 32 2232
79| Tachov-Biletin <126 x15 35 x16 35 x17 35 x18 35 %20 35 %22 35
82|Lom u Tachova ¢5(125),126 x15 39 x16 39 x17 39 x18 39 x20 39 x22 39
89|Plana u Maﬂénskx‘ch Lazni 178 ©125 © 15 49 16 49 4 17 49 18 49 20 49 2249
Do stanice Pizen hin.
— —_ —
] dopravce GW Train Regio a.s. m jede viRa tod 4.X., od 26.IV. do 2.X. jece jede v ®) do 26.IX. %2 vBat
BB jedev®at denné &2 vdat

Obrazek 2: Aktualni jizdni Fad na trati DomaZlice — Plana u Maridanskych Lazni, str. 2

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC
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€ 184 Plana u Marianskych Lazni - Domazlice

-
P14 Plana u M.L. - Tachov, P33 Tachov - Domazlice, Turisticky viak Cesky les < IDPK
km|SZDC. s.0./CD, as. Viak| 7221 7223 7251 7225 7227 7253 7241 7201 7255 7203 7259] 7205 7229 g
& b A d6 & 38 &, 36 &, 36 & 36 4202|4262 & 36|
Ze stanice Pized hl.n. m
0|Plana u Marianskych Lazni 178 ¢125 508 ? 558 708 808 10 08/ 1108
7|Lom u Tachova ¢5(125),126 x 519 x 609 x 719 x819] ¢ x10 19 x1119
10| Tachov-Biletin €126 x 523 x 613 x 723 x 823 E x10 23 x1123
12 Tachov ¢>126 O 526 616 726 826] S iyl 1026 1126
Tachov €126 729 K 929 R 1129
15| Tachov zastavka ¢>126 x 734 b 4 x 934 x1134
16| Maly Rapotin ¢>126 x 736 x 936 x11 36
19| Pemolec <5126 x 740 L x 940 x1140
23 |Staré Sedlistd <>126,(141) 747 E 947 1147
26|Doly «>141 x 750 S x 950 x1150
Bor 186 ¢>141 O 755 @ 913 955 1155
Bor 186 ¢141 756 914 10 06 1156
34|Bor zastavka e141 x 800 | x10 10 %1200
37|Straz u Tachova ¢>141,(142) 806 x 923 10 16 1206
41|Borek u Tachova ¢»142 x 811 x 928 x1021 x1211
45|Dubec ¢>142 x 815 x 932 x1025 x1215
46| Tremesné pod Pfimdou ¢>142,(143) 820 940 1030 1220
51|88i4 nad Radbuzou zastavka ¢>143 x 827 x 947 x1037 x1227
52|B8éia nad Radbuzou €143 o] 829 |E 9 50 |E 1039 1228
B84 nad Radbuzou ¢>143 X 436[% 551 R 631@ 701 859 1101 122078 1301
55| Ujezd Svatého Kfize 143 x 439 x 554 % x 634 x 704 x 902 x1104 x1232 x1304
57|Svrno €143 x 442 x 557 x 637 x 707 x 905 x1107 x1235 x13 07, “s
59 |Hostour ¢»143 445 600 ] 640 710 912 1110 1238 1310 >3
61| Muténin ¢>(108),143 x 448 x 603 % x 643 x 713 x 915 x1113 x1241 x13 13
|__67]|Pobézovice 182 <108 (e] 455 810 850 720 922 1120 1248 1320
PobéZovice 182 ¢>108 456 611 % 651 721 756 923 121 1249 1321
70|Vikanov ¢>108 x 501 x 616 x 656 x 726 x 801 x 928 x1126 x1254 x13 26
72| Novy Kramolin ¢>107,(108) x 503 x 618 x 658 % x 728 x 803 x 930 x1128 x12 56 x13 28
74|Postrekov <107 x 506 x 621 x 701 x 731 x 806 x 933 x1131 x1259 x1331
77[Klengi pod Cerchovem <»107 3 510 631 705 735 810 937 1135 1 1303 13 35|
80| Trhanov ¢»107 g x 514 x 635 x 709 x 739 x 814 x 941 x1139 x1307 x13 39
82|Pila ¢»(106).107 x 517 x 638 x 712 x 742 x 817 x 944 x1142 x13 10 x13 42
83 |Haviovice ¢>106 % x 519 x 640 x 714 x 744 x 819 x 946 x1144 x1312 x13 44
88| Domaziice mésto 180 ¢>106 525 646 Z 720 750 825 952 1150 1318 1350
89| Domazlice 180.185 <>106 i+l 527|% 648 R 722 752 827 954 1152 X 1320 13 52
= Do stanice
g dopravce GW Train Regio a.s. m jedev®atdo 28 VI.aod 5. do 28.1X., od &2 at
B jedev®at 1.VIL. do 31.VIll. jede dennd 2 vipat
jede vR B a28.X., 17.XI,, & jede v @ do 26.X.
Obrazek 3: Aktualni jizdni Fad na trati Plana u Marianskych Lazni — Domazlice, str. 1
. T Tty rowr 7
Zdroj: Knizni jizdni fad SZDC
- .z . P >y -
€ 184 Plana u Marianskych Lazni - Domazlice ®
P14 Plana u M.L. - Tachov, P33 Tachov - Domazlice, Turisticky viak Cesky les o IDPK P
km|SZDC, s.0./CD, as. Viak 7207 7231 7209 7211 7233 7261 7213 7235 7263 726-5 7245 7215 7267 m
& 36 & 3 & 3 &3 & 36 & 36 ®| h2oe2 & 36
Ze stanice
0|Plana u Marianskych Lazni 178 €125 1308 R 1408 1508 16 08 17 08 1908 2108 2258
7|Lom u Tachova ¢5(125),126 x1319 ! x1419 x1519 x16 19 x17 19 x19 19 x21 19 x23 09
10| Tachov-Biletin €126 x1323 i x14 23 x1523 x16 23 x17 23 x1923 x2123 x23 13
12]Tachov €126 (] 1326 14 26 1526 16 26 17 26 1926 2126 2316
Tachov ¢>126 1329 % 14 34 1529 1729 2131
15| Tachov zastavka ¢>126 x1334 x14 39 x15 34 x17 34 x21 36
16| Maly Rapotin €126 x1336 } x1441] x1536 x17 36 x2138
19| Permolec €126 x13 40 x14 45 x15 40 x17 40 x2142
23 |Staré Sedlitd ¢>126,(141) 1347 {1452 1547 17 47 2149
26|Doly ¢>141 x13 50 % x14 55 x15 50 x17 50 x2152
30]Bor 186 <141 (] 1355 1500 1555 17 55 2157
Bor 186 ¢>141 1356 % 1501 1556 17 56 2158
34 |Bor zastavka 141 x14 00 x15 05 x16 00 x18 00 x22 02
37|Straz u Tachova ¢141,(142) 14 06 i 1510 16 06 18 06 2208
41|Borek u Tachova ¢»142 x14 11 x15 15 x16 11 x18 11 x22 13
45| Dubec 142 x14 15 1 x1520 x16 15 x18 15 x22 17
46| Tremesné pod Piimdou ¢>142,(143) 1420 % 1532 1620 18 20 2222
51|86i4 nad Radbuzou zastavka <>143 x14 27 x15 39 x16 27 x18 27 x22 29
52]Baia nad Radbuzou ¢3143 [¢] 1428 X 1541 16 28 18 28 22 30
Béla nad Radbuzou <143 R 14208 1501 [X_ 1651|8 1701 X 18518 1901
55| Ujezd Svatého Krize <143 x14 32 % x15 04 % x16 54 x17 04 x18 54 x19 04
57| Svrzno €143 x14 35 x1507 x16 57 x17 07 x18 57 x1907 g
59[Hostoun ¢»143 1438|315 10] 1705 17 10 1905 1910 ~
61| Muténin ¢>(108),143 x14 41 % x15 13 x17 07 x17 13 x1907 x19 13
67 |PobéZovice 182 ¢>108 (] 14 48 15 20 1714 17 20 19 14 1920
Pobézovice 182 ¢>108 14 53 % 1521 1715 17 21 1915 1921 ')-t 2056
70| Vikanov <»108 x14 58 x15 26 x17 21 x17 26 x19 21 x19 26 x2101
72| Novy Kramolin ¢>107,(108) x15 00 x1528 x17 23 x17 28 x1923 % x19 28 x2103
74|Postiekov €107 x1503 x15 31 x17 26 x17 31 x19 26 x19 31 x2106
77|Klenci pod Cerchovem <>107 1507 15 35] 1730 1735 19303 1935 2110
80| Trhanov ¢107 x15 11 x15 39 x17 34 x17 39 x19 34 % x19 39 x2114
82|Pila ¢>(106).107 x15 14 x15 42 x17 37 x17 42 x19 37 x19 42 x2117
83[Haviovice ¢>106 x15 16 x1544 % x17 39 x17 44 x1939[7 x1944 x2119
88| Domaziice mésto 180 ¢>106 1522 15 50 17 44 17 50 1944 19 50 2125
89| Domazlice 180,185 ¢>106 o] 1524 15 52 R 1747 17 52 X 1947 19 52 X 2127
Do stanice
-
E jedevBat m jedevRatod4.X., od 26.IV. do 2.X. jede &2 vBat
denné 2 vpat

Obrazek 4: Aktualni jizdni Fad na trati Plana u Marianskych Lazni — DomaZlice, str. 2

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC



Priloha ¢. 10

Jizdni Fad vlakové dopravy na trati ¢. 186 SvojSin — Bor a zpét

186 Svojsin - Bor a zpét

Turisticky viak Cesky les & IDPK

Sp 1297 Km]Viak SZ0C, 5.0,/ Vigk] km Sp 1296
4 GW Train Regio a.s.

Plzefi hln. Ze stanice Do stanice Pizeni hl.n.

853 0[4Svojsin 178 ¢124 o| 15 18 16
| 4| Lom u Stiibra ¢124,(141) 11

x 902 8| Holostfevy &141 7 x18 08
x 907 12| Skvifin 141 ] { x1803
913 15|0Bor 184 141 1 0 17 57

'élé nad Do stanice Ze stanice '%a nad
Radbuzm_ Radbuzou

e ’
& jedev®do26.X. &1 CESKYLES

Obrazek 1: Aktualni jizdni Fad na trati SvojsSin — Bor a zpét

Zdroj: Knizni jizdni ¥ad SZDC



