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EDITORIAL

Liebe Fahrgaste,

wie heiBt es so schon: ,Alles neu macht der
Mai.* Im Falle unserer S-Bahn muss es heiBen:
,Alles neu macht der Dezember* — denn da
haben wir jedes Jahr den groBen Fahrplan-
wechsel. Mit diesem weiten wir den 15-Minuten-
Takt aus. Ab 15. Dezember konnen Sie auf den
Strecken der S1 bis S6 von Montag bis Freitag
zwischen 6 und 10 Uhr sowie zwischen 12 und
20.30 Uhr im verdichteten Takt fahren. Dariiber

Dr. Dirk Rothenstein
Vorsitzender der
Geschaftsleitung

INHALT

Stuttgart hinaus bauen wir unseren Service fir Sie S-Bahn Stuttgart
kontinuierlich aus, sei es mit zuséatzlichen
Park+Ride-Angeboten oder mit neuen Video-
Reisezentren. Dort bietet die DB zu langeren
Servicezeiten personliche Beratung und ERFAHREN ENTDECKEN ERLEBEN
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Fahrplan 19/20
Der S-Bahn-Fahrplan -das Herzstuck
des Nahverkehrs in der Region Stuttgart

E in engmaschiges Fahrtenangebot mit
ausreichenden Kapazitaten und optima-
len Anschlissen, ausgerichtet auf die Be-
dirfnisse der Fahrgaste — dies sind wesent-
liche Elemente eines ,guten Fahrplans und
sie beschreiben zugleich das Angebot der
S-Bahn Stuttgart, das der Verband Region
Stuttgart in den vergangenen Jahren konti-
nuierlich weiterentwickelt hat.

Diese Weiterentwicklung ist wichtig, denn
die S-Bahn ist maBgeblicher Bestandteil
eines attraktiven und erfolgreichen OPNV in
der Region und unverzichtbar fir eine nach-
haltige Mobilitat. Im Jahr 2018 wurde mit
liber 131 Millionen Reisenden ein weiterer
Fahrgastrekord aufgestellt. Taglich nutzen
mehr als 430.000 Fahrgéste die S-Bahn
auf dem Weg zur Arbeit, Universitat und
Schule oder wéhrend ihrer Freizeit.

Die Grundlage fir diese Entwicklung hat die
Politik mit weitsichtigen Beschlussen unter
anderem zum Ausbau des Streckennetzes
und des Verkehrsangebots sowie durch den
Kauf zusétzlicher Zuge geschaffen. Ein Blick
in die juingste Vergangenheit zeigt, was dies
ganz praktisch bedeutet:

Im Dezember 2014 hat die Regionalversamm-
lung die Aufstockung der Fahrzeugflotte
beschlossen. Allein im Berufsverkehr konnten
so rund 3.300 zusétzliche Sitzplatze angeboten
und auch im Freizeitverkehr die Kapazitaten
ausgeweitet werden.

Mehr Ziige fiir eine plinktliche Bahn

Zudem bringen neue Fahrzeuge Entlastung
an den neuralgischen Punkten — das sind
die Endstationen einer Linie, an denen die
S-Bahn nach einem kurzen Aufenthalt
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wieder in Gegenrichtung abfahrt. Durch den
zusatzlichen Zug kann die Abfahrt in Gegen-
richtung auch dann piinktlich gestartet werden,
wenn die ankommende S-Bahn verspatet
ist. Die Verspatung ubertragt sich also nicht
und die Punktlichkeit wird im gesamten
System stabilisiert.

Wie entsteht das S-Bahn-Angebot?

Bei der Planung des Angebots stehen die
Bedirfnisse der Fahrgaste im Vordergrund.
Der Verband Region Stuttgart bestellt und
bezahlt die Leistungen und legt konkret fest,
in welchem Takt und wie lange die S-Bahnen
und weitere regionale Nebenbahnen unter-
wegs sind. Fir den Betrieb verantwortlich und
vom Verband Region Stuttgart beauftragt ist
die DB Regio AG.

Das hort sich zunachst vielleicht nicht beson-
ders spannend an. Schaut man jedoch naher
hin, wird klar, welche umfangreichen Ange-
botsausweitungen im S-Bahn-Fahrplan in
den vergangenen Jahren realisiert wurden.

Ein Beispiel ist das stark erweiterte Fahrten-
angebot in der Nacht. So fahren die S-Bah-
nen seit Dezember 2012 unter der Woche
bis weit nach Mitternacht. Und wie in Berlin
fahrt auch die Stuttgarter S-Bahn am
Wochenende durchgehend — nicht nur fur
Nachtschwarmer ein starkes Angebot
,rund um die Uhr*.

Im Takt mit gesellschaftlichen Trends ...

Verandert hat sich das Mobilitatsbedurfnis
auch in anderen Bereichen. So ist die Verein-
barkeit von Familie und Beruf bei einer Flexi-
bilisierung der Arbeitswelt ein wesentlicher
Aspekt in unserer Gesellschaft. Dadurch sind
immer mehr Menschen auch auBerhalb der
Hauptverkehrszeit auf einen dichten Takt an-
gewiesen. Und Uberdies ist es selbstverstand-
lich, dass auch Geschéftsreisende aus der
Region die ersten Zige am Hauptbahnhof oder
den Flughafen bereits am frihen Morgen mit
der S-Bahn erreichen kénnen. All das wird
Schritt fir Schritt in den Fahrplan Ubersetzt.
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... stufenweise Fahrplan-Taktverdichtung

Alle Anforderungen an den S-Bahn-Verkehr
hat die Region gebiindelt und verschiedene
Pakete mit Angebotsausweitungen im Fahr-
plan geschnlirt: Bisher beschrankte sich der
15-Minuten-Takt auf die Hauptverkehrszeit.
Seit Dezember 2017 wird der S-Bahn-Ver-
kehr bis Ende 2020 in vier Stufen zu einem
ganztagigen Viertelstundentakt ausgebaut.
Der Flughafen kann aus allen Richtungen
bereits um 4.57 Uhr erreicht werden. Auch
die ersten Fernzlige ab dem Stuttgarter Haupt-
bahnhof sind seit Dezember 2018 durch
die Flughafen-Friihanbindung an die S-Bahn
angeschlossen.

Entwicklung des 15-Minuten-Takts

Der Fahrplan lebt

Auch zukinftig ,lebt” der Fahrplan der S-Bahn
Stuttgart und wird auf die Anforderungen
der Fahrgéaste ausgerichtet. Erst im Januar
2019 wurden 58 weitere neue S-Bahn-Zlge
bestellt. Damit erhéht sich die Fahrzeug-
anzahl bei der S-Bahn ab 2022 um knapp
40 Prozent. Somit werden die Voraussetzun-
gen geschaffen, dass mehr Fahrten durch-
gefuihrt werden, mehr Fahrgéste Platz finden
und neue Strecken in Betrieb gehen kénnen.
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DOPPELINTERVIEW
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Dr. Wurmthaler
Leitender Direktor
fur Wirtschaft und Infrastruktur
Verband Region Stuttgart

131 Millionen Fahrgéaste sind 2018
mit der S-Bahn Stuttgart gefahren.
Rekord! Welches Angebot gibt es
fur die steigende Nachfrage?

Dr. Wurmthaler: Die Fahrgastzahlen
bei der S-Bahn Stuttgart sind in den
letzten zehn Jahren um 30 Prozent
gestiegen. Darliber freuen wir uns
sehr! Die steigende Nachfrage ist also
kein kurzfristiger Trend. Um dem
Bediirfnis der Menschen nach einem
attraktiven OPNV gerecht zu werden,
haben wir uns entschlossen, bis
Ende 2020 in vier Schritten den
15-Minuten-Takt auf den ganzen
Tageszeitraum zwischen 6 und
20.30 Uhr auszuweiten.

StoBen Sie bei den Angebotsaus-
weitungen an Grenzen?

Dr. Wurmthaler: Die Infrastruktur der
DB fiir das S-Bahn-Netz ist nicht auf
die hohen Fahrgastzahlen ausgelegt.
Auf Giber der Hilfte der Strecken
muss sich die S-Bahn die Gleise mit
anderen Zugen teilen, die Stamm-
strecke zwischen Hauptbahnhof (tief)
und SchwabstraBe hat nur ein Gleis

Dr. Rothenstein
Vorsitzender der Geschaftsleitung
S-Bahn Stuttgart

in jeder Fahrtrichtung, manche Ab-
schnitte an den AuBenasten sind ins-
gesamt nur eingleisig. Dadurch kénnen
wir nicht tberall gleich schnell das
Angebot verbessern. Mit Stuttgart 21
und der damit verbundenen Digitali-
sierung des Bahnknotens Stuttgart
wird aber deutlich mehr méglich. Wir
wollen eine vierte Linie zwischen der
Innenstadt und Stuttgart-Vaihingen.

Ausbau heiBt: Baustellen, die zu
Einschrankungen fiir die Fahr-
gaste flihren. Worauf miissen sich
die S-Bahn-Kunden einstellen?

Dr. Rothenstein: Die Instandhal-
tungsarbeiten auf der S-Bahn-
Stammstrecke haben dazu gefiihrt,
dass Stérungen deutlich zurtick-
gegangen sind. Bauarbeiten haben
also einen nutzlichen Effekt. Eine
bessere Infrastruktur zahlt sich fir die
Fahrgaste aus. Aber naturlich fiihren
Bauarbeiten zunédchst zu Einschran-
kungen fiir die Fahrgaste. Wir kénnen
sehr gut verstehen, wenn sich die
Kunden &rgern. Deshalb versuchen
wir, durch Verlagerung der Arbeiten
in die Schulferien, auf Wochenenden
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oder in die Nachtstunden die Aus-
wirkungen fiir Pendler und Vielfahrer
so gering wie mdglich zu halten.

Wenn wir aber einen zukunftsfahigen
Schienenknoten in Stuttgart haben
wollen, miissen wir in den nichsten
Jahren die Kréte weiterer Bauarbei-
ten schlucken.

Welche Uberlegungen gibt es,
das S-Bahn-Netz auszuweiten?

Dr. Wurmthaler: Neben der Verlan-
gerung der S2 nach Neuhausen auf
den Fildern, wo wir uns schon in der
Planfeststellung befinden, beschéf-
tigen wir uns mit der sogenannten
Hermann-Hesse-Bahn. Der Verband
Region Stuttgart beflirwortet die
Wiederinbetriebnahme der Bahn-
strecke zwischen Weil der Stadt
und Calw ausdriicklich. Die Nutzen-
Kosten-Betrachtung spricht fiir eine
S-Bahn-Verldngerung bis Calw, ein
interfraktioneller Antrag hatte unsere
Geschéftsstelle beauftragt, dieses
Ziel weiter voranzutreiben. Nach inten-
siven Verhandlungen konnten sich
das Ministerium, der Verband Region

Stuttgart, die Landkreise Calw und
Boblingen sowie die Stadte Ren-
ningen und Weil der Stadt — Ende
November — auf eine gemeinsame
Marschroute einigen. Schrittweise
sollen sowohl die Hermann-Hesse-
Bahn reaktiviert werden als auch
eine S-Bahn nach Calw realisiert
werden.

Welche Vorteile hat die S-Bahn?

Dr. Rothenstein: Wenn uns die Ver-
kehrs- und Mobilitatswende gelingen
soll, miissen wir mit moderner Mobili-
tat tberzeugen. Wir brauchen attrak-
tive Serviceangebote, die unseren
Fahrgésten Vorteile im Vergleich zum
Auto bringen. Dazu zahlt fir mich
zum Beispiel das WLAN. Wer S-Bahn
fahrt, kommt seit Sommer 2019 in
allen 157 Fahrzeugen in den Genuss,
kostenlos im Internet zu surfen. Von
den Fahrgésten wird der Service
bereits intensiv genutzt. Bis zu 1,74
Millionen mobile Endgeréte werden
im Monat mit dem WLAN in der
S-Bahn verbunden.

Linienabschnitte, auf denen vorerst noch kein vollstandiger
Viertelstundentakt angeboten werden kann:

Tage der offenen Baustelle:

Vom 03. bis 05. Januar 2020 ist die S21-Baustelle am Stutt-

S1 Herrenberg—Boblingen und garter Hauptbahnhof wieder jeweils von 10 bis 15.30 Uhr fiir
Plochingen—Kirchheim (Teck) jedermann gedffnet.

:i/53 ;\7ﬁirasctid(t,\/]?igafg)ajgna—cit;:gari-\/a\hmgen Der Eintritt ist kostenfrei. Eine Anmeldung ist nicht erforderlich.

S6 Weil der Stadt-Renningen

S60 Boblingen—Renningen
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ETCS

ETCS ist der Schliissel
fur eine bessere S-Bahn

Konventionelle Leit- und Sicherungstechnik (PZB)

B ereits heute nutzen deutlich mehr Men-
schen die S-Bahnen im Verkehrs- und
Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS), als man
es fur 2025 voraussagte. Tendenz steigend.
Der ungebrochene Erfolg des Rickgrats im
regionalen OPNV bringt das 1978 in Betrieb
genommene System gleichwohl zusehends
an seine Grenzen. Dies gilt besonders fir
die S-Bahn-Stammstrecke zwischen Haupt-
bahnhof (tief) und SchwabstraBe, auf der
mit heutiger Technik planméaBig hochstens
24 Zige pro Stunde und Richtung fahren
konnen. Die innerhalb dieses 2,5-Minuten-
Abstands geplante Haltezeit von 30 Sekunden
wird vielfach Uberschritten, Verspatungen
sind die Folge.

Um die S-Bahn zu starken und fit fir noch
mehr Fahrgéste zu machen, wurde zunachst
ein Ausbau der vorhandenen Infrastruktur
geprift — doch zusétzliche Bahnsteige an den
Stationen oder gar eine neue Stammstrecke
lieBen sich in Stuttgart nur unter groBtem Auf-
wand realisieren. In den Fokus riickte daher

q Bahrsteig

Tafie S sene s

rasch die Idee, die vorhandene Infrastruktur mit
moderner Technik besser zu nutzen.

Bislang wird die Stammstrecke mit Lichtsig-
nalen in lange Abschnitte unterteilt, in denen
sich jeweils nie mehr als ein Zug gleichzeitig
befinden darf. Zlige kdnnen sich daher bei-
spielsweise erst dem Bahnsteigbereich nahern,
wenn der vorausfahrende Zug diesen langst
geraumt hat. Zwischen zwei im 2,56-Minuten-
Abstand fahrenden Zigen liegt somit rund
ein Kilometer Abstand — viel mehr, als fir den
sicheren Betrieb erforderlich ist.

Das Land Baden-Wirttemberg, der Verband
Region Stuttgart (VRS) und die Deutsche
Bahn haben daher gemeinsam nach neuen
Ldsungen gesucht und die Einfiihrung von
ETCS beschlossen. Anstelle der heutigen
Lichtsignale stehen mit dem European Train
Control System Zug und Strecke per Funk
im laufenden Austausch. Damit kann der
Mindestabstand zweier Zlige erheblich ver-
kirzt werden und der nachste Zug bereits
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an den Bahnsteig fahren, bevor der voraus-

fahrende Zug diesen vollstandig gerdumt hat.

Eine Anfang 2019 abgeschlossene gemein-
same Machbarkeitsstudie zeigte detailliert,
wie damit in einem ersten Schritt fast eine
halbe Minute an Puffer — bei 2,5-Minuten-
Abstanden — gewonnen werden kann, sodass
mehr Ziige zwischen SchwabstraBe und
Vaihingen bzw. Béblingen fahren kénnen.

Zusammen mit Stuttgart 21 werden zun&chst
bis 2025 rund 100 Streckenkilometer mit
neuen Digitalen Stellwerken und ETCS
ausgerustet. Damit einhergehend sind auch
rund 450 Fahrzeuge des Regional- und
S-Bahn-Verkehrs mit der neuen Technik aus-
zustatten, die im Fernverkehr langst Einzug
gefunden hat. Der runderneuerte Knoten
Stuttgart wird damit zum Vorreiter der bis etwa
2040 vorgesehenen Umrilistung des Ubrigen
deutschen Netzes. Bund, Deutsche Bahn,
Land und Region stemmen gemeinsam die

Finanzierung, die auch die Beschaffung von

58 neuen S-Bahn-Fahrzeugen miteinschlieBt.

ETCS ebnet dabei auch den Weg fiir weitere
Verbesserungen: Mit dem automatisierten
Fahrbetrieb (Automatic Train Operation, ATO)
wird eine Art Tempomat in den Fiihrerstand
eingebaut, der — unter den Augen des Trieb-
fahrzeugfihrers — prazise beschleunigt,
bremst und halt. Mit einem Verkehrsleitsystem
(Traffic Management System, TMS) werden
die laufend per Funk Ubertragenen Daten
dazu genutzt, den Zugverkehr dynamisch zu
optimieren, um so auch Stérungen besser
bewaltigen zu kdnnen.

An weiteren Verbesserungen wird stetig
gearbeitet, um zukinftig mit mehr als

24 Zigen pro Stunde und Richtung Uber
die Stammstrecke fahren zu kénnen.

Die Ausristung des Ubrigen S-Bahn-Netzes
mit ETCS soll bis 2030 erfolgen.

P+R

Regionales Park and Ride
Gunstig, komfortabel und CO,-sparend

ark and Ride (P+R) ist ein Baustein, um

Sie komfortabel ans Ziel zu bringen.
Pendler, die kein passendes Busangebot vor
ihrer Haustlire haben und deshalb nicht auf
ihr Auto verzichten kénnen, sollen moglichst
wohnortnah einen kostenlosen P+R-Stell-
platz zum Umstieg auf die Bahn vorfinden.

Kostenfreie P+R-Anlagen an den Haltestellen
zwischen den groBeren Stadten sollen dafir
sorgen, dass Pendler mit ihrem Pkw die
nachstgelegene Haltestelle zum Umstieg
auf die Bahn nutzen und somit die mit dem

10 S-Bahn Magazin Region Stuttgart

Auto zuriickgelegte Strecke kurz bleibt.
Lange Pkw-Fahrten bis zu einem glinstigen
P+R-Platz sind dann Uberflissig.

Das Konzept unterstitzt den raschen Aus-
bau entlang der S-Bahn-Haltestellen und
dient dem langfristigen Erhalt bestehender
P+R-Anlagen. Durch einheitliche Bedingun-
gen steuert der Verband Region Stuttgart
die P+R-Thematik. So sollen Parkgebihren,
Parkdauer und Parkberechtigungen Uberall
gleich sein.
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Dariber hinaus arbeitet die Region Stuttgart
daran, die Einstellbedingungen an den P+R-
Parkplatzen zu vereinheitlichen. An der ein-
heitlichen Kennzeichnung kann der Benutzer
kinftig erkennen, dass er sich auf einer P+R-
Anlage mit regionalen Standards befindet.

Derzeit gibt es Uber 7.000 kostenlose P+R-
Stellplatze im Verbundgebiet der Verkehrs-
und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS).
Durch Unterstitzung der Region werden in
nachster Zeit bei weiteren 1.500 Stellplatzen
die Geblhren entfallen.

8.500

KOSTENFREIE
P+R-STELLPLATZE

Ein gutes Beispiel

Die P+R-Anlage in Vaihingen an der Enz ist
mit Gber 1.000 Stellplatzen die gréBte P+R-
Anlage in der Region. Durch das Engage-
ment der Region konnte dort das kostenfreie
Parken weiterhin sichergestellt werden.
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Neue DB Park+Ride App erleichtert den
Umstieg

Die Deutsche Bahn bietet Autofahrern in
der Region Stuttgart mit der DB Park+Ride
App einen bislang einmaligen Service. Die
als Pilotprojekt fir die S-Bahn Stuttgart ent-
wickelte App zeigt, wo es sich lohnt, das Auto
stehen zu lassen, gibt eine Vorhersage Uber
die Auslastung der Parkplatze und tber-
nimmt die Navigation zu freien Parkplatzen
mit nahtloser Anbindung an den OPNV in
Echtzeit.

Damit bringt der digitale Service erstmals
die Welten des Autofahrens und des OPNV
zusammen. Ein haufiges Hemmnis fir das
Umsteigen, die Unsicherheit, ob im Bereich
von Bahnstationen und Haltestellen freie
Parkplatze verfugbar sind, wird mit einer
Prognosegenauigkeit von rund 90 Prozent
genommen. Dazu setzt das Start-up-Unter-
nehmen Blig, von dem die Idee stammt,
kinstliche Intelligenz ein. Technologiepartner
des Projekts ist HERE Technologies, ein
weltweit fihrender Entwickler von digitalen
Karten und ortsbezogenen Plattformdiensten.

Innerhalb des ersten Vierteljahres haben
bereits rund 1.000 Nutzer den Service
angewandt und sich bei etwa 8.000 Fahrten

"
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im Raum Stuttgart navigieren lassen. Ziel ist
es, Autofahrer in der Region Stuttgart anzu-
sprechen, die die Vorzlige des Autos und des
OPNV nutzen méchten. Tatséchlich haben
90 Prozent der Nutzer ein eigenes Auto und
82 Prozent kein Abonnement beim Verkehrs-
und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS).

Ein Roll-out auf andere Regionen ware bei
Erfolg denkbar und schnell moglich: Die
gesamte Parkplatzkarte der DB Park+Ride
App enthalt etwa 60 Millionen Parkmdoglich-
keiten in ganz Deutschland. Das sind Park-
platze in Parkhéusern, an StraBen sowie auf
Park+Ride-Anlagen. 85 Prozent der Nutzer
haben sich fir eine Weiterentwicklung der App
ausgesprochen.

Mit der DB Park+Ride App leistet die S-Bahn
Stuttgart, als Riickgrat des OPNV in der
Region, einen Beitrag zu den Luftreinhaltungs-
zielen des Landes Baden-Wirttemberg und
der Landeshauptstadt Stuttgart. Diese sehen
eine Verringerung des Autoverkehrs in der
Stadt vor. Dazu konnte eine verbesserte Quote
der OPNV-Nutzung von auBerhalb der
Stadtgrenze in die Innenstadt beisteuern. Zur
Erhéhung der Attraktivitat des OPNV setzt
die S-Bahn Stuttgart gemeinsam mit dem
Verband Region Stuttgart bis Ende 2020 den
ganztagigen 15-Minuten-Takt bei der S-Bahn
um. Zudem ist seit der VVS-Tarifzonenreform
zum 1. April 2019 der OPNV auch preislich
so attraktiv wie noch nie.

Weitere Informationen zum Service gibt es
auf der Webseite www.dbparkandride.de.
Die App ist als Beta-Version im App Store
und im Google Play Store erhaltlich.

Bliq hat am Startup-Programm in der
DB mindbox in Berlin teilgenommen.
Dort arbeiten Start-ups und DB-Mit-
arbeiter gemeinsam an Innovationen
auf Basis von digitalen Technologien,
um das Verkehrsmittel Bahn nachhaltig
attraktiver und wettbewerbsfahiger zu
machen.
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S21-Ausstellung
Der neue InfoTurmStuttgart kommt!

m Friihjahr 2020 ist es so weit: Der neue

InfoTurmStuttgart (ITS) 6ffnet an Gleis 16
im Stuttgarter Hauptbahnhof die Pforten.
Auf drei Etagen und einer Aussichtsplattform

koénnen sich Interessierte anhand neuester
Medien Uber das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
informieren. Zudem wird der neue zentrale
Informationshub auch der Ausgangspunkt fir
Fihrungen sein.

Der Verein Bahnprojekt Stuttgart-Ulm e.V.
hatte Ende Juli 2019 die bisherige Ausstellung
zum Bahnprojekt im Turmforum nach Gber
21 Jahren und Uber 4,3 Millionen Besuchern
geschlossen. Grund daflir war, dass der
gesamte Bonatz-Bau flr den neuen Haupt-
bahnhof umgebaut wird.

Verein Bahnprojekt Stuttgart-Ulm e.V.
www.s21erleben.de
www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de

Das neue Gebaude wird seit Sommer 2019
gebaut. Die groBen Fenster 6ffnen den Blick
von innen nach auBen und umgekehrt, die
rote AuBenfassade ist von allen Seiten gut
sichtbar. Im Inneren wird der Baustellen-
charakter durch versiegelten Estrich und
,offene Decken” weitergetragen. Auf drei
Etagen werden Inhalte zum Bahnprojekt,
zum Stadtebau und zur S-Bahn prasentiert.

Daneben gibt es einen Konferenzraum und
eine Aussichtsplattform mit direktem Blick
auf die Baustelle. Viele digitale Exponate in
Verbindung mit groBflachigen Bildern und
Texten ermdglichen eine flexible, aktuelle
Gestaltung der Ausstellung.

Das Bahnhofsmodell aus der bisherigen Aus-
stellung wird durch Augmented Reality (AR)
aufgewertet und veranschaulicht zum Beispiel
die verkirzten Umsteigewege und die klima-
tischen Verhéltnisse auf den Bahnsteigen.

Ein weiteres Highlight ist ein Kino-Raum,
der dem Besucher lber vier Leinwande
vermittelt, bereits im neuen Hauptbahnhof
zu stehen. Per Joystick kann man sich sogar
durch die virtuelle Zukunft bewegen.

Auch an die jungen Besucher wurde gedacht:
Sie kdnnen sich zum Beispiel anhand eines
Uberdimensionalen Wimmelbilds spielerisch
mit Hilfe von Augmented Reality mit dem
Bahnprojekt beschaftigen und finden auch
das passende Spielzeug vor.



Bauvorhaben

... nicht nur mehr Ziige in dichterem Takt zu
fahren, sondern auch neue Ziele in der Region
an die S-Bahn anzubinden und moglichst
vielen Nutzern einen barrierefreien Zugang
auf den Bahnsteig und in die Zlige zu ermdg-
lichen. Dafir sind viele, teils sehr komplexe
BaumaBnahmen nétig. Die Regionalversamm-
lung treibt das Ausbauprogramm weiter an
und stellt das Signal fur die Weiterentwick-
lung damit immer wieder auf freie Fahrt.

Neu nach Neuhausen

Die Verlangerung der S-Bahn bis Neuhausen
ist fiir 2026 fest im Visier. Das ist zwar spater
und wird teurer als beabsichtigt, hat aber hand-
feste Grinde: Planéanderungen in Zusam-
menhang mit Larm-, Brand-, Umwelt-, Arten-
und Hochwasserschutz, die Option eines
Viertelstundentakts und die gerade bei GroB-
vorhaben splrbaren Preissteigerung im Bau-
gewerbe. 53,2 Millionen Euro von insgesamt
209 Millionen Euro finanziert der Verband
Region Stuttgart. Die vier Kilometer lange
Strecke bekommt zwei neue Haltepunkte
und bindet den Filderraum deutlich besser
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Die S-Bahn.ausbauén hei

an die Mobilitatsdrehscheibe an, die mit
Stuttgart 21 am Flughafen entsteht.

Schnelle Wende

Ein neues Gleis, auf dem S-Bahn-Zlige wenden
konnen, entsteht in Feuerbach. Da zwischen
Weil der Stadt und Zuffenhausen kein Metro-
polexpress des Landes fahrt, ist die S-Bahn
dort sehr gut ausgelastet. Zur Entlastung, aber
auch um weitere Fahrgaste fur die S-Bahn
zu gewinnen, soll zukiinftig jede halbe Stunde
ein zusatzlicher Zug zwischen Weil der Stadt
und Feuerbach fahren, der das neue Wende-
gleis nutzt.

Mittendrin: MittnachtstraBe

Nach der Inbetriebnahme von Stuttgart 21
wird die MittnachtstraBe zum zentralen
Umsteigepunkt im S-Bahn-Netz der Region
Stuttgart. Die S-Bahn-Stammstrecke wird bis
dorthin verlangert, sodass dort auch bequem
zwischen den Linien S1, S2, S3 im Siden
und S4, Sb, S6 im Norden umgestiegen wer-
den kann. Die Haltestelle bietet auBerdem

die perfekte Anbindung fir die Bewohner
des neu entstehenden Rosensteinviertels
sowie des Gebiets zwischen Nordbahnhof-
straBe und RosensteinstraBe.

Mehr Angebot und Zukunftsoptionen fiir
yalte“ Strecken

Bereits beschlossen ist, dass rasch mehr
S-Bahnen zwischen Feuerbach und Weil
der Stadt eingesetzt werden, damit es mehr
Platz in den Spitzenverkehrszeiten gibt.

Hermann Hesse und die S-Bahn

Auch eine S-Bahn bis nach Calw kdnnte
schon bald greifbar werden. Die Projekt-
partner haben ihren Willen dazu bekundet.
Es mlssen noch verschiedene Gremien
zustimmen. Geplant ist, dass die Hermann-
Hesse-Bahn bis Renningen so schnell wie
moglich aufs Gleis kommt und dann in einer
zweiten Ausbaustufe durch eine S-Bahn
nach Calw abgeldst wird. Mit einer verlanger-
ten S6 wére der Landkreis Calw zukinftig
umsteigefrei sowie klima- und umweltfreund-

lich in Richtung Stuttgart angebunden. Daflr
kénnen erhohte Bundesférderungen fur
Streckenreaktivierungen und Elektrifizierun-
gen von Bahnstrecken genutzt werden, die
bis Mitte 2020 abgeklart werden. Bis die
S6 realisiert ist, wird als Zwischenldsung
auBerdem im Abschnitt zwischen Renningen
und Weil der Stadt in der Hauptverkehrszeit
eine noch in Planung befindliche Express-
S-Bahn den Vorrang erhalten. In allen tbrigen
Zeiten steuert die Hermann-Hesse-Bahn
Renningen an.

S-Bahn nach Goppingen?

Auch eine Verlangerung der S-Bahn in den
Landkreis Goppingen wurde intensiv unter-
sucht. Sie wére betrieblich moglich, allerdings
nicht wirtschaftlich, denn es gibt bereits ein
umfangreiches Zugangebot auf der Strecke.
Daher soll zun3chst die Taktung auf eine
halbstiindige Anbindung von Geislingen an
der Steige erhéht werden, auBerdem sollen
auch am Wochenende und in den Nacht-
stunden durchgéngig Regionalziige im Takt
fahren.



ERLEBEN

Mobilitatspunkte
Multimodal, vernetzt und bestens
informiert am Regionalen
Mobilitatspunkt

unkt fir Punkt zum Mobilitatsnetzwerk —

dieses Ziel verfolgt der Verband Region
Stuttgart seit 2015 durch sein Kofinanzie-
rungsprogramm ,Modellregion fiir nachhaltige
Mobilitat* sowie mit EU-Zuschlssen aus
dem Forderprogramm RegioWIN. Meilen-
stein: In 13 Kommunen werden Regionale
Mobilitdtspunkte vor allem an S-Bahn-Sta-
tionen aufgebaut: Backnang, Boblingen, Eis-
lingen/Fils, Esslingen am Neckar, Fellbach,
Gingen an der Fils, Géppingen, Kernen im
Remstal, Leinfelden-Echterdingen, Leonberg,
Ludwigsburg, Sindelfingen und Waiblingen.

Was ist ein ,Regionaler Mobilitatspunkt“?

Wo das weie ,M!" im blauen Kreis kinftig
prangt, treffen sich weit mehr als nur Bus und
Bahn. Das Zauberwort heift ,multimodale
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Regionaler
Mobilitatspunkt

Verknlpfung" verschiedener Verkehrsmittel.
Ein regionaler Mobilitatspunkt weist einen
umfassenden, regionsweit einheitlichen
Angebotsstandard auf. Dazu gehoren Car-
sharing, Fahrrad- und Pedelec-Verleih sowie
Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge. Je nach
GroBe des Umsteigepunktes gibt es auch den
klassischen Fahrkartenschalter oder Dienst-
leistungen rund ums Rad wie Laden und
Service. Abstellen kann man sein Fahrrad
kiinftig in Fellbach und Waiblingen gut
gesichert in Fahrradtirmen. Beide sind zur-
zeit im Bau.

Unlibersehbar: Info-Terminal und
Wegeleitsystem

Am Regionalen Mobilitatspunkt wird man durch
ein eigenes Wegeleitsystem zur richtigen
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Bushaltestelle, zum RegioRad-Standort oder
zur Ladestation gefihrt. Was man alles
vorfindet, dartber gibt das Info-Terminal Aus-
kunft. Es verflgt tber einen Touchbildschirm,
auf dem alle Infos Uber das ,multimodale
Fortkommen* abrufbar sind: Die gesuchte
Bus- und Bahnverbindung wie auch der Weg
zum Rathaus oder zum Einstiegspunkt in
den Weinwanderweg. Das Info-Terminal ist
mit rund 2,60 m Héhe kaum zu Ubersehen
und zeigt an, dass diese S-Bahn-Station als
Regionaler Mobilitatspunkt die multimodale
Mobilitat garantiert, insbesondere auch tber
alle Angebote, die tber die polygoCard
buchbar sind. Aber auch Informationen Gber
Veranstaltungen und Sehenswiirdigkeiten
am Ort sind abrufbar.

Der Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
GmbH (VVS) hat das Info-Terminal feder-
flhrend und exklusiv fur die Region Stuttgart
entwickelt und sorgt flr alle weiteren Infor-
mationen, zum Beispiel flr den richtigen
Anschluss in Echtzeit. Die Info-Terminals und
das Wegeleitsystem werden im kommenden
Jahr sukzessive an den Haltestellen der
eingangs genannten Kommunen aufgestellt.
Uber eine Sprechstelle kann man sich zudem
mit der 24-Stunden-Mobilitatshotline des
VVS verbinden, die ebenfalls vom Verband
Region Stuttgart ermdglicht wurde und per
Telefon bereits an sieben Tagen in der Woche
rund um die Uhr unter 0711 32066222
erreichbar ist.
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Video-Reisezentrum
Sechs Pilotstandorte
in der Region

Individueller Komplett-Service rund um die Uhr

In der Region Stuttgart werden ab Januar 2020 an sechs Pilotstandorten sogenannte
Video-Reisezentren eingerichtet. Die Deutsche Bahn nutzt die fortgeschrittene Digitali-
sierung, um dem veranderten Kaufverhalten der Kunden zu entsprechen. In Béblingen,
Leonberg, Ludwigsburg und Waiblingen bleiben neben den Video-Reisezentren auch
die lokalen Reisezentren mit DB-Personal in Betrieb. In Korntal und Marbach am Neckar
erfolgt die Beratung und der Verkauf in der Pilotphase vollstandig per ,Video-Schalter".

Fir die Kunden bedeuten die Video-Reisezentren einen besseren Service. Gleichzeitig
erfolgt eine Evaluation. Basierend auf den daraus gewonnenen Erkenntnissen folgen
weitere Schritte. Sie konnen sich in einer Kabine, die mit zwei Bildschirmen, Mikrofon,
Lautsprecher und Fahrkartendrucker ausgestattet ist, ,live* von einem ortskundigen
Bahnmitarbeiter beraten lassen. Die Angebotspalette bleibt gleich wie in einem
herkémmlichen Reisezentrum. Dabei profitieren die Kunden kiinftig von langeren
und durchgehenden Offnungszeiten. Diese sind montags bis freitags von 6 bis 19.30 Uhr
und am Wochenende von 8 bis 18 Uhr. SchlieBungen zu Pausenzeiten oder bedingt
durch Krankheit gehéren damit der Vergangenheit an.
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ZAHLEN, DATEN, FAKTEN

S-Bahn Region Stuttgart
in Zahlen

655

Ziige
Mo.-Fr.

71
Halte-

70 stellen

Halte-
stellen




