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1. Johdanto

Ylistaron kunta liittyi Seinajokeen vuonna 2009 ja silloin Ylistaron kunnan aikainen yleiskaava jai kesken. Seinajoen
kaupunki on jatkanut yleiskaavatydta. Aiempaa yleiskaavatyota taydentamaan kaupunki on tilannut liilkenne-, melu-,

tarina- ja hulevesiselvitykset, joiden avulla voidaan todeta liikenneverkko seka varautua selvitysten perusteella
mahdollisiin vaikutuksiin kaavassa.

1.1 Tyon tavoitteet

Ylistaron osayleiskaavan liikenneselvityksen tavoitteena on muodostaa liikenteellinen tavoitetila Ylistaron keskustan

osayleiskaavan laatimista varten. Selvityksessa esitetaan yleiskaavaratkaisun liikenneverkko ja sen liittyminen katu- ja
yleisen tien verkostoon.

Liilkenneselvityksessa tarkastellaan osayleiskaavaan liittyvia liikenteellisia lahtokohtia, ratkaisuja ja muuttuvan

maankayton liikenteellisia vaikutuksia. Lisaksi erillisena osana tydta suunnitellaan Vt18 ja Vt16 liittyman tilavaraukset
eritasoliittymaa varten.

Liikenneselvitys sisaltaa myds Ylistaron osayleiskaavan meluselvityksen, jossa on arvioitu nykytilanteen ja
ennustetilanteen meluvaikutukset seka radan tarina.

Liilkenneselvitys on laadittu WSP Finland Oy:ssa Seinajoen kaupungin toimeksiannosta, johon on osallistunut myos
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus. Liikenneselvityksesta vastasivat WSP Finlandista Juha Makinen, Annukka Saatel3,
Ollipekka Pakkanen ja Meluselvityksesta llkka Niskanen ja Joel Lindholm.



1.2 Ylistaron osayleiskaava

Ylistaron kunnan aikana Ylistaron osayleiskaava on sl
jaanyt kesken. Kaava on ollut enhdotuksena /
nahtavilla vuoden 2008 lopulla.

Seinajoen kaupungin aikana Ylistaron kunnan
aikainen yleiskaava on jaettu kolmeen osaan. Nyt
kasittelyssa oleva Ylistaron Keskustan
osayleiskaava on tarkoitus saattaa kesalla 2021
uudelleen kaavaehdotuksena nahtaville ja
mahdollisuuksien mukaan hyvaksymiskasittelyyn
vuoden 2021 aikana.

Kaavan tavoitevuotena on 2035. Kaavassa on
osoitettu maltillisesti uutta asumista Ylistaron
keskustaajamaan seka asemanseudulle.
Vaestoennusteen osalta kaava-alueelle ei
ennusteta vaeston kasvua. Merkittavin
maankaytéon muutos on uudet P-alueet Pelmaan
liittymaalueella.

oy T 1

Kuva 1.2.1: Osayleiskaavaluonnos.



2. Nykytila-analyysi

Ylistaro sijaitsee Etela-Pohjanmaalla 25 km
Seindjoelta, valtateiden 16 & 18 risteyskohdassa.
Valtateiden rooli nakyy hyvin niin aluerakenteessa
kuin liikenneverkossakin. Valtatie 18 kulkee
valtakunnallisen raskaan liikenteen paatieverkon
osana keskustaajaman vieresta, kun puolestaan
valtatie 16 keskustaajaman lavitse niin, etta
maankayttda on tiiviisti sen molemmin puolin.

Seindjoki-Vaasa rata kulkee irrallaan Ylistaron
maankaytosta valtatien 18 suuntaisesti. Samoin
Ylistaron asemanseutu on hieman irrallaan
keskustaajamasta ja sijaitsee valtatien 18 lansipuolella
2,5 km Ylistaron keskustasta.

Paateiden kannalta valtatie 18 on Ylistaron kohdalla
seudullisen liikenteen vilkasliikenteinen jakso, jossa
tavoitetilassa tulisi olla 100km/h nopeustaso, mika
aiheuttaa rajaehtoja maankayton suunnittelulle.
Vilkkaat liittymat tulisi muuttaa eritasoliittymiksi.

Seudullisen lilkentesn Seudullisen likenteen  Kaupunki-
jaksa jaksa jmkso _

Ea > Ea

Lilkennemadri

Kuva 2.0.2: Periaatekuva erilaisten toimintaymparistdjen suhteesta
maankayttoon ja liikenteeseen.



2.1 Nykytila - Katuverkon hierarkia

Tarkeimmat yhteydet Ylistaroon ovat
paatieverkkoon kuuluva valtatie 18, joka
yhdistaa Ylistaron Seinajokeen ja Vaasaan,
seka Ylistarosta Lapuan suuntaan lahteva
valtatie 16. Lahiston kylat ja taajamat
yhdistyvat Ylistaroon yhdysteita ja seututieta
723 pitkin.

Ylistaron keskustan paakatu on
kokoojakaduksi luokiteltu Kaukolanraitti.
Ylistaron palvelut ovat sijoittuneet
Kaukolanraitin varteen, ja keskustaajaman
asuintalot yhdistyvat Kaukolanraittiin
liityntakatuja pitkin. Lisaksi taajamamaista
asumista on Ylistaron asemanseudulla
Mallikkalantien ja Mollintien varressa.

Taustakartta: M
Aineisto: Digiroad

Kuva 2.1.1: Nykytilan katuverkon hierarkia Digiroadin mukaan.

Tie- ja katuverkko

m—\/atatie

m— Seututie

== Yhdystie/Kokoojakatu
— Liityntakatu

— Yksityistie




2.2 Nopeusrajoitukset

Taustakartta © Maanmittduslaitos
Aineisto: Vaylavirastdja Digiroad

Kuva 2.2.1: Osayleiskaava-alueen nopeusrajoitukset.

Nopeusrajoitus

— 100
— G0
60
— 50
— 40
— Yleisrajoitus

\{

Viereisella kartalla on esitetty
Ylistaron nopeusrajoitukset
Digiroadin mukaan.

Nopeusrajoitus on Vt 18:lla
100km/h lukuun ottamatta Vt16
liittyman kohtaa, jossa
nopeusrajoitus laskee 80:een.
Tavoitetilanteessa
nopeusrajoitus on tarkoitus
pitaa 100:ssa myos liittyman
kohdalla, mika edellyttaa
eritasoliittyma ratkaisua.

Valtatiella 16 nopeusrajoitus on
keskustaajamassa 60 ja sen
ulkopuolella 80.

Ylistaron keskustaajaman
kokooja- ja liityntakaduilla on
aluenopeusrajoitus 40.



2.3 Liikkennemaarat
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Kuva 2.3.1: Liikennemaaria vuosilta 2019-2021.

KVL (rask. liik. osuus)

— <100
=== 100 - 200
200 - 500
500 - 2000
& 2000 - 5000
@ > 5000
Lahteena kaytetty vuosina
2019-2021 tehtyja laskentoja ja

Tierekisterin vuoden 2019
liikennemaaratietoja.

Ylistaron suurimmat liilkennemaarat
ovat valtatiella 18, jossa autoja kulkee
yleiskaava-alueen lapi n. 6000
paivassa. Valtatiella 16 autoja kulkee vt
18 liittyman ja keskustaajaman
kohdalla n. 3000, ja maara
laskeenopeasti itaan pain mentaessa.
Ylistaron paakadulla Kaukolanraitilla
autoja kulkee n. 3000 paivassa. Myos
Ylistaron keskustaajaman vt 18:aan
yhdistava Rapakuja on vilkkaasti
liikennoity, n. 2000 autoa paivassa.

Viereisessa kuvassa on esitetty
liikennemaarat Ylistaron
osayleiskaavan alueella. Teiden
liikennemaarat on saatu Digiroadin ja
Vaylaviraston tietokannoista.
Tarkasteluvuotena on kaytetty vuotta
2019, silla koronapandemia on
laskenut merkittavasti liikennemaaria
vuonna 2020. Lisaksi katujen
liikennemaarat on saatu Seinajoen
vuosina 2019-2021 teettamista
laskennoista.



2.4 Liikenne-ennuste 2035

K Lilkenne-ennusteet valtateille on laskettu
Lilkenneviraston valtakunnallisen liikenne-
ennusteen mukaan, ja pienempien teiden
liikennemaarien on oletettu pysyvan suurin
piirtein samoina.
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Keskustaajamaan ja aseman seudulle on
arvioitu hieman kasvua kehittyvan
maankayton myota.

Pelmaan liittymaalueelle tulevan kaupan
liikennetuotosta ei ole erikseen lisatty
ennusteeseen (arvio 1000 ajon./vrk), mutta
sen tuottama liikenne sisaltyy osittain VT 18
kasvuennusteeseen (+35%).

Ylistaro

oot

KVL 2035 (rask. liik. 0s.)

— <100
=== 100 - 200
) 200 - 500

- 500 - 2000
@ 2000 - 5000
@ > 5000

Lahteend kaytetty vuosina 2019-2021 tehtyja
G‘a laskentoja ja Tierekisterid. Kasvukertoimet on

2/ laskettu valtateille, ja muiden teiden
likennemaarien on oletettu pysyvan vuoden
2020 tasolla.

Taustakartta © Maanmittauslaitos

Kuva 2.4.1: Lilkenne-ennuste vuodelle 2035.




2.5 Nykytila-analyysi - joukkoliikenne
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Taustakartta © Maanmittauslaitos

Rautatieaseman tienhaara

Kuva 2.5.1: Joukkoliikennelinjat suunnittelualueella.

Taulukko 1: Joukkoliikenteen matka-ajat

Bussivuorot Bussivuorot

(arki) (vkl)
Seinajoki 7 (3 pika) 2
Vaasa 6 (3 pika) 2

Matka-aika
bussilla

20 - 35 min

40 min -
1h 35 min

Joukkoliikenne
mm Erikoispikavuoro
Pikavuoro
~= Reittiliikenne (koulukuljetus)
El rautatieasema
O Pikavuoron pysakki
* Pysakki

Matka-aika
henkiléautolla
(google maps)

23 min

43 min

Junavuorot
Ylistaron asemalta ei kulje nykyisin henkildliikennetta.

Seindjoen ja Vaasan valilla on VR:n liityntabussiyhteys, joka
pysahtyisi Ylistaron huoltoaseman pihalla.
Liityntabussiyhteydet on peruttu toistaiseksi vahaisen
kysynnan vuoksi.

Bussiyhteydet

Vaasan ja Seinajoen valilla kulkeva bussiliikenne kulkee
Ylistaron kautta.

—Vakiovuorot pysahtyvat kaikilla VT18:n pysakeilld ja
kiertdvat Ylistaron keskustan kautta.

—Useimmat pikavuoroista pysahtyvat Ylistaron
keskustassa Ylistaron Matkahuollossa, mutta nopeimmat
vuorot ohittavat keskustan VTI8:n pitkin, ja pysdhtyvat
Latva-Kaukolassa.

—Lisdksi osa pikavuoroista pysdhtyy rautatieaseman
tienhaarassa.

Ylistarossa kulkee arkipaivisin reittiliikennetta, joka palvelee
erityisesti koulumatkalaisia. Lisaksi Seinajoki jarjestaa VYlli-
palveluliikennetta ja vanhusten paivatoiminta-ajoja.

Kaikki Ylistaron bussit kulkevat Latva-Kaukolan pysakin lapi, ja
pysakki on myds potentiaalisin kohde liityntapysakdinnille. Eri
suuntien pysakit sijaitsevat n. 350m erillaan toisistaan, ja
alikulkua pitkin kaveltavaa tulee yli 600m. Kaupunki on saanut
palautetta, jossa toivotaan pysakkien sijoittamista [ahemmas
toisiaan, jotta liityntaan kaytettya kulkuvalinetta ei tarvitse
palatessa kiertaa hakemaan niin kaukaa.



2.6 Onnettomuudet

1N

Onnettomuudet 2016-2020

Omaisuus- Henkild- Kuolemaan
vahinko  vahinko  johtanut

Moottoriajoneuvo-onnettomuus ()
e [ Y -
Yksittaisonnettomuus &

Eldinonnettomuus & & *

Taustakartta © Maanmittauslaitos
Aineisto: Vaylavirasto

Kuva 2.6.1: Tieliikenneonnettomuudet 1.1.2016-1.1.2021 Tierekisteri

Yleiskaavan alueella on sattunut viimeisen 5
vuoden aikana 24 liikkenneonnettomuutta, joista
vain 8 johti henkilévahinkoihin.
Onnettomuuksista 3 oli elainonnettomuuksia,

8 yksittaisonnettomuuksia ja loput
moottoriajoneuvo-onnettomuuksia.
Jalankulkija- tai pyorailijaonnettomuuksia ei
yleiskaavan alueella ole sattunut
tarkasteluajanjaksolla.

Onnettomuuksia on sattunut eniten Vt 18:lla,
jossa liilkennemaarakin on suurin. Ainoa
kuolemaan johtanut onnettomuus on sattunut
Koénnintien eli rautatieaseman liittymassa.
Pelmaan liittymassa sattui 2 henkilévahinko-
onnettomuutta ennen liittyman uudistamista.
Rapakujan liittymassa on tarkasteluajanjaksolla
sattunut kaantymisonnettomuus ja peraanajo,
joista kumpikaan ei johtanut
henkilévahinkoihin.

Vt16:lla on sattunut useampi onnettomuus
Pouttulassa, kaksi yksittaisonnettomuutta ja
kaksi peraanajoa.



2.7 Liittymat
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Kuva 2.7.1: Osayleiskaava-alueen liittymat.
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Tasoliittymien suunnitteluohjeen mukaisesti
valtatiella liittymia saisi olla 2kpl/km, kun
liikennemaara on 3000-9000. VT18, seka VT16
Untamalantiehen asti kuuluvat tahan luokkaan.
Jos liikennemaara on <3000, liittymia saisi olla
3/km. VT16 Untamalantiesta eteenpain kuuluu
tahan luokkaan.

Vaatimus tayttyy nykyisin VT18:lla Pelmaan
liittymasta Seinajoen suuntaan. Liikennemaaran
VT18 Pelmaan ja aseman liittymien valilla on
laskettu nousevan yli 9000 ajon./vrk. Silloin
liittymia saisi olla enaa vain 1/km.

VTI18:lla Vaasan suuntaan liittymia on 6,7/km.
Tien varrella on useita asuinkiinteistdja, joiden
pihalta ajetaan suoraan valtatielle. Kun tieta
parannetaan, esimerkiksi rakentamalla
ohituskaista, olisi tielle suositeltavaa rakentaa
rinnakkaistie tonteille kulkua varten.

VT16:lla liittymia on Pelmaan liittyman ja
Untamalantien liittyman valilla 6,1/km.
Untamalantien jalkeen keskimaarainen
liittymavali on 10,5/km. Liittymavalia nostaa
erityisesti Kylanpaan taajama, jossa on lukuisia
tonttiliittymia 80km/h rajoituksen alueella.
Tonteille kulkua olisi suositeltavaa ohjata
rinnakkaisteille.



2.8 Saavutettavuus

Saavutettavuus autolla

[ 10 min
[] 20 min
[ 30 min

A,
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ALAJARVI

KURIKKA

ALAVUS

RS AL AE 0 10 20 30 40 50 km
[ Eaaaaas 020 Saaaaas |

Kuva 2.8.1: Saavutettavuus autolla Ylistaron keskustaajamasta, seka matka-ajat Seinajoelle ja
Vaasaan Google Mapsin mukaan.

Koko Ylistaron yleiskaavan alue on helposti
saavutettavissa autolla alle 10:ssa minuutissa.
Ylistaron keskustaajamasta paasee
Isokyrédén 10 minuutissa, ja Seinajoelle ja
Lapualle n. 20 minuutissa. Vaasaan matkaa
on reilut 40 minuuttia.

Ylistaron keskustaajama on pieni, ja helposti
saavutettavissa kavellen. Ylistaron paakadun
Kaukolanraitin varressa seka valtatien 16
varressa Kylanpaahan asti kulkee jalankulku-
ja pyoravayla. Valtatien 18 varrella on
vahemman maankayttoa, ja jkpp-vayla
kulkee valtatien vartta vain Rapakujan ja
aseman valisen matkan. Asema sijaitsee n.
2,5 km Ylistaron keskustasta ja on helposti
saavutettavissa pyoralla. Ylistaro on tasaisen
maastonsa vuoksi hyva kohde pyoérailylle.
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3. Yleiskaavan liikenneratkaisu

Ylistaron keskustaajama pysyy uudessa yleiskaavassa paaosin nykyisellaan eika nain ollen siihen ja valtatiehen 16 esiteta
yleiskaavassa muutoksia. Yleiskaavan liikenneverkon suurimmat muutokset kohdistuvat valtatiehen 18. Vt18 on
paavaylaasetuksen mukainen vayla. Asetuksen mukaisesti nopeusrajoituksen tulee paavaylalla olla vahintaan 80 km/h ja
turvallisia ohitusmahdollisuuksia tulee olla saannollisin valiajoin. Liittymien maaran tulee olla rajoitettua, eivatka ne saa
merkittavasti haitata paasuunnan liikkennetta. Taman vuoksi merkittavat liittymat on suositeltavaa parantaa
eritasoliittymiksi ja pienet liittymat katkaista ja ohjata liikenne muuta kautta.

Tavoiteverkossa valtateiden 18 ja 16 liittyma eli Pelmaan liittyma parannetaan eritasoliittymaksi, ja sen rampeille tulevat
joukkoliikenteen pysakit. Tama mahdollistaa kaupallisen tai tp-alueen kehittamisen molemmin puolin valtatieta
liittymaalueella. Toinen eritasoliittymavaraus osoitetaan Mallin liittymaan, josta kulkee valtatien rinnakkaistie Ylistaron
keskustaan Rapakujalle. Rapakuja sailyy nykyisellaan Pelmaan eritasoliittyman toteutumiseen asti. Eritasoliittyman
rakentumisen myota Rapakujan liittyma, seka muut pienemmat liittymat Pelmaan liittyman ja Kénnintien, eli aseman
seudun liittyman valilla tullaan katkaisemaan. Rapakujan yhdistamisesta vt18:aan on kaksi vaihtoehtoa, jotka on esitelty
kohdissa 3.1ja 3.2.

Pelmaan liittyman pohjoispuolelta alkaa n. 3 km mittainen ohituskaista, joka paattyy Isokylantielle. Ohituskaista ei
itsessaan kuuluu yleiskaavaan ja liikkenneselvitykseen, mutta on huomioitu tydssa. Ohituskaistaa on alun perin esitetty
Laihia-Seinajoki -kehittamisselvityksessa 2017 ja se tarkentuu mydhemmin tiesuunnitelmassa, jossa maaritetaan
tarkemmin my®os liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyt. Todennakdisesti ohituskaistan osuudelle ei jaa liittymia lainkaan, vaan
valtatien pohjoispuoleisille tonteille ajo tapahtuu jatkossa Alapaantien kautta. Valtatien etelapuolelle rakennetaan
kokonaan uusi rinnakkaistie valtatien viereen. Jos eritasoliittyma toteutuu ennen ohituskaistaa, hyddynnetaan vanhaa vt18
tienpohjaa rinnakkaistien alkuosuudessa ja jos ohituskaista toteutuu ensin, rakennetaan rinnakkaistien alkuosuus
Pelmaantien teollisuusrakennusten takaa hyédyntaen olemassa olevia yksityistielinjauksia mahdollisuuksien mukaan.
Peltoalueet sijaitsevat happamalla sulfaattimaalla, mika nostaa uuden tien rakentamisen kustannuksia hulevesien ja
kaivuumaiden kasittelyn osalta.

Valtatiella 18 on runsaasti tonttiliittymia Isokylantien ja Korkealantien valisella osuudella, johon suunniteltu ohituskaista
paattyy. Taman selvityksen tavoiteverkossa on esitetty valtatien varteen Isokylantien ja Korkealantien valiin rinnakkaistiet,
Joita pitkin ajo tonteille tapahtuu. Isokylantielta joen yli Heikkolaan on esitetty uutta ajoneuvoliikenteen siltaa. Nykyinen
Heikkolan riippusilta jaa jalankulun ja pyorailyn kayttoon.

Yleiskaavalla ei ole vaikutuksia Vaasan rataan eika tasoristeyksiin. Tasoristeyksia tulee kuitenkin tarkastella tarkemmin viela
valtatien 18 tulevassa ohituskaistahankkeessa, jossa on esitetty teiden katkaisuja seka rinnakkaistiejarjestelyita.

Kummatkin yleiskaavan liikenneratkaisut seka yleiskaavan kevyen liikenteen ratkaisu on esitetty tarkemmin liitteessa 1.



15

3.1 Tavoiteverkko 1. vaihtoehto

Molemmissa vaihtoehdoissa Pelmaan
liittymaan on esitetty eritasoliittyma ja sen
luoteispuolelle valtatielle 18 ohitustakaista ja
siihen liittyvat rinnakkaistiejarjestelyt.

Vaihtoehdossa 1 Kénnintien liittyma (Malli),
parannetaan eritasoliittymaksi. Rapakuja
yhdistyy aseman liittymaan vt18 itapuolelle
tulevan rinnakkaistien kautta. Rinnakkaistie
mahdollistaa myos uuden maankayton, joka
kytkee asemanseudun keskustaajamaan.

Vt 18:n lansipuolella Koskikuja ja Mallikkalantie
yhdistyvat Pelmaan eritasoliittymaan uuden
rinnakkaistien kautta. Todennakdisesti Mollin
eritasoliittyman mahdollinen toteutumis-
ajankohta on vasta kaavan tavoitevuoden
jalkeen. Mikali uutta maankayttda aletaan
toteuttaa jo ennen eritasoliittymien
toteutumista, kytketaan uusi maankayttd
ensimmaisessa vaiheessa Rapakujaan.

Eritasoliittymien suunnitelmat, seka tarkemmat
liikenneverkkokartat on esitetty liitteena.

N,

/

Rinnakkaistie kulkee
ohituskaistan varressa.

Rinnakkaistie yhdistaa
Asemanseudun ja
mahdollistaa uutta
maankayttoa.

=

|
S
Taustakartta © Maanmittauslaitos Ef

Liikenteen tavoiteverkko VE1

I Ohituskaista

— \/atatie

m— Padkatu

== Seututie

== Yhdystie/Kokoojakatu

= = = \aihtoehtoinen rinnakkaistien
linjaus, jos ohituskaista
toteutuu ennen eritasoliittymaa

— Liityntakatu/Tdrked yksityistie
— Muu yksityistie

B Eritasoliittyma

® FEritasoliittyman pysakit

Kuva 3.1.1: Ylistaron osayleiskaavan ajoneuvoliikenteen tavoiteverkko VE1. Tarkempi kuva liitteessa 1.
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3.2 Tavoiteverkko 2. vaihtoehto

Molemmissa vaihtoehdoissa Pelmaan
liittymaan on esitetty eritasoliittyma ja sen
luoteispuolelle valtatielle 18 ohitustakaista ja
siihen liittyvat rinnakkaistiejarjestelyt.

Vaihtoehdossa 2 Rapakuja yhdistyy vt18:n
lansipuolelle Koskikujaan risteyssillan kautta,
ja Kénnintien liittyma sailyy nykyisenkaltaisena A

tasoliittymana. Vaihtoehto on kevyempi, eika /&\
N\

mahdollista samalla tavalla uutta
maankayttda vtl8:n itapuolelle.

Eritasoliittymien suunnitelmat, seka
tarkemmat lilkenneverkkokartat on esitetty
liitteena.

Liikenteen tavoiteverkko VE2

B Ohituskaista
m— \/altatie
= Padkatu
= Seututie
=== Yhdystie/Kokoojakatu
= = = Vajhtoehtoinen rinnakkaistien
linjaus, jos ohituskaista
toteutuu ennen eritasoliittymaa
— Liityntékatu/Tarkea yksityistie
— Muu yksityistie
B Eritasoliittyma
B Risteyssilta
® FEritasoliittyman pysakit

Rinnakkaistie kulkee |

ohituskaistan varressa. ‘/

Taustakartta © Maanmittauslaitos /

Kuva 3.2.1: Ylistaron osayleiskaavan ajoneuvoliikenteen tavoiteverkko VE2. Tarkempi kuva liitteessa 1.
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3.3 Jalankulun ja pyorailyn tavoiteverkko

Jalankulun ja pyorailyn verkossa vilkkaampien teiden
varsilla on erillinen jkpp-vayla ja hiljaisemmilla vaylilla
jalankulku- ja pyéraily on ajoradalla. Uusien katujen
varteen rakennetaan jalkakaytavat.

Vt18:n varressa kulkee nykyisin jkpp-vayla Rapakujalta
Konnintielle. Vaylaa jatketaan Seinajoen suuntaan.
Isokyrén suuntaan valtatien jkpp-vaylaa ei jatketa,
vaan jalankulun- ja pyorailyn reitit ohjataan
rinnakkaisteita pitkin. Jalankulun ja pyérailyn
paareittina Isokyron suuntaan toimii Alapaantie, mika
muutetaan "kylatieksi”. Kylatie-ratkaisu on selitetty
kohdassa 3.4.

Riippumatta valittavasta liikenneverkkoratkaisusta,
kevyen liikenteen alikulku Rapakujalta Koskikujalle
tulee sailymaan. Lisaksi ajoneuvoliikenteelta
katkaistavan Alhojoentien kohdalle lisataan kevyen
liikenteen alikulku. Jos valtatien 18 itapuolelle
Rapakujan ja aseman valiin tulee uutta maankayttoa,
uuden kadun varteen tulee myds kevyen liikenteen
vayla.

Taustakartta © Maanmittauslaitos

Jalankulku- ja pydraily
= Nykyinen jkpp

= Uusi jkpp

==== Uusi jkpp vaihtoehdossa 1
— Kyl4tie

— Kavely ajoradalla,
merkittava kavelyn yhteys

Kavely ajoradalla,
muu yhteys tai ajopolku

Kuva 3.3.1: Ylistaron osayleiskaavan jalankulun ja pyérailyn tavoiteverkko. Tarkempi kuva

liitteessa 1.




3.4 Kylatie

i
Aja keskella

§ Vaista oikealle
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Kuva 3.4.1: Hattulan kylatie.

Kylatie on ratkaisu, joka sopii hyvin kapeammille vahaliikenteisille kaduille, joilla halutaan edistaa
jalankulkua ja pyorailya. Ratkaisussa keskella on yksi ajokaista, ja reunoilla leveat pientareet. Autot ajavat
tien keskella ja vaistavat toisiaan oikealle pientareille. Kylatiemainen ratkaisu on Hollannissa tyypillinen
ratkaisu maaseudun maanteilla. Hollannin suositus kylamaiselle ratkaisulle on alle 600 ajon/vrk liikenne.

Alapaantien kvl on 110-270 ajon./vrk riippuen kohdasta, minka vuoksi katu sopii oikein hyvin
kylatieratkaisulle koko yk-alueen matkalta.

Kuvassa on esimerkki kylatiesta Hattulassa. Kuvan kylatiella ajokaistan leveys on 3 m ja pientareiden
leveys 1,5 m.



3.5 Jalankulun ja pyorailyn saavutettavuus
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Jalankulun ja pyérailyn
saavutettavuus

K 10 min

NIK 20 min

EENPP 10 min

PP 20 min

1 2 3 4 km
Taustakartta © Maanmittauslaitos

Kuva 3.5.1: Jalankulun ja py6railyn saavutettavuusalueet Ylistaron keskustasta.

Ylistaron keskustaajama on saavutettavissa
Ylistaron keskustan linja-autopysakilta
kavellen 10 minuutissa (800m).

Ylistaron asema on saavutettavissa Ylistaron
keskustasta polkupydralla hieman yli 10
minuutissa. Lahes koko osayleiskaavan alue
on saavutettavissa Ylistaron keskustasta
polkupyoéralla 20 minuutissa.

Ajoneuvoliikenteen liittymien katkaisusta
huolimatta Rapakujan kevyen liikenteen
alikulku jaa. Lisaksi katkaistavan
Alhojoentien kohdalle on esitetty kevyen
liikenteen alikulkua.



4. Pelmaan eritasoliittyman
aluevaraussuunnitelma

. Lahtékohtana vaihtoehtojen muodostamiselle oli Pelmaan liittyman muuttaminen
eritasoliittymaksi ja T00km/h mitoitusnopeus, paaverkkostatus ja liittyvan tien
valtatien 16 merkityksellisyys.

. Alustavia vaihtoehtoja oli 3, joista yksi oli aiemman toimenpideselvityksen
eritasoliittyma. Suunnitelma oli laadittu 80 km/h nopeusrajoituksen mukaan,
mutta uusissa suunnitelmissa tavoitenopeus on nostettu 100 km/h.
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Kuva 4.0.2: Alustava vaihtoehto A Kuva 4.0.3: Alustava vaihtoehto B



411 VE1Rombinen eritasoliittyma

! ! | i M ‘\V/ Sl ,f.. Y
Paatien lilkenteen kannalta ] i T / P |
o . . . H ! i puantie "~ - L £ |
sujuvin ratkaisu .- A , s A -,
¥ | ! 18 ','.I a :' - RN
V16 t 7m korkeudell L .-’ NN TN QPN
asaus n. /m korkeuaelia ! ' !' N AERITASOLITTYMARL i S0y AN Sy VA )
maahplnnasta. - 1 7 T-’H"ROMIBINEN-' i :\\\\\\\1‘94 \\\ « S {S\_\‘v:, ,,""\. ,rl'\
Ylikorkeat kuljetukset rampypeja IR ' N of“O%
pitkin. AN
Paatien sijainti nykyisen tien 7O
p'ohjoispuolella Iii"ttymén X \
lansipuolella etelapuolen NN
rombisista rampeista johtuen. \ §
Rampeilla ja risteavalla tiella RS

pohjanvahvistuksia penkoilla.

L Seingjoe

Kuva 4.1.1: Rombinen eritasoliittyma
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4.1.2

Kompakti ratkaisu, vie vahan
tilaa

Mahdollistaa paatien

sijoittumisen lahelle nykyista
tieta

Yhteys pohjoisen suuntaan ei
niin sujuva kuin muissa
vaihtoehdoissa.

Risteavan tien alittaessa

paatien kallis kaukalorakenne.

Paatien tasaus noin 2m
maanpinnan ylapuolella.

VE 2 Perusverkon eritasoliittyma

Kuva 4.1.2: Perusverkon eritasoliittyma
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P

/ ;ERITASOLIITTYM
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T
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41.3 VE 3 Puolirombinen eritasoliittyma

. Sujuvat yhteydet pohjoisen
suuntaan.

. Etelapuolella perusverkon
ramppiratkaisu saastaa tilaa.

. Risteavan tien alittaessa
paatien kallis kaukalorakenne.

. Rampeilla ja risteavalla tiella
pohjanvahvistuksia penkoilla
ristedavan tien ylittaessa paatien

VE 3 valittiin jatkosuunnitteluun

Eritasoliittyman suunnitelmakartta,
seka pituus- ja poikkileikkaukset on
esitetty liitteissa 2-5.

Vaasantie

alustava tiealueen

.~=N\"3lustava tiealigen N\~
=E el

p—— suoja-alueen raja

I R

—

Kuva 4.1.3: Puolirombinen eritasoliittyma
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41.4 Mollin eritasoliittyma

Konnintielle kaavassa esitetty eritasoliittyma
ja tassa lilkenneselvityksessa sita on
tarkennettu alustavan tilavarauksen suhteen
niin, etta se olisi tyypiltaan ns. yksityisteiden
eritasoliittyma, joka soveltuu kohteeseen
raskaampaa perusverkon eritasoliittymaa
paremmin.

Asemanseutu tulee kytkea Ylistaron
keskustaan paremmin kiinni ja tukea nain
myos asemanseudun kehittymista ja ennen
kaikkea raideliikenteen kayttamista
pendeldidessa tai asioidessa Seinajoella tai
Vaasaan. Mdllin liittyman toteutuessa
asemanseutu yhdistyisi keskustaajamaan
uutta rinnakkaistieta pitkin.

Valtatielle 18 ei suositella uusia liittyma ja 100
km/h mitoitusnopeus edellyttaa
eritasoliittymaa ja rinnakkaistieta uudelle
maankaytolle Asemanseudun ja keskustan
valille. Rinnakkaistie mahdollistaa turvallisen
ja sujuvan liikenteen naiden valilla seka
Mmaankayton kehittymisen rinnakkaistien
varteen.

Eritasoliittyman suunnitelmakartta on
esitetty liitteessa 6.

s \
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Kuva 4.1.4: Mollin liittyma yksityisteiden eritasoliittymana

UUSI RINNAKKAISTIE YLISTARON TAAJAMAAN




4.2 Pelmaan eritasoliittymaratkaisu
jatkosuunnitteluun

. Tavoitteena oli |I0ytaa ratkaisu, joka on ennen kaikkea liikenteellisesti sujuva ratkaisu molempien valtateiden
kannalta. Lisaksi eritasoliittymassa tuli huomioida sen pohjoispuolella osoitetulle tilaa vievalle kaupalle seka
muulle uudelle maankaytolle.

. Soveltuvin ratkaisu oli puolirombinen eritasoliittyma, jossa valtatie 16 ylittaa paatien ja risteyssilta kiinnitettaan
paaluille. Alueella on heikot maaperaolosuhteet ja nain saadaan merkittavasti edullisempi ratkaisu kuin mikali
vt 16 olisi painettu paasuunnan alle ja toteutettu kaukaloratkaisu pohjaveden suojaamiseksi.

. Kaikilla vaylilla on esitetty kevennysrakenne, korkeammilla penkoilla stabilointi tai paalulaatta
pohjanvahvistuksena.

. Alittavassa ratkaisussa kallis kaukalorakenne pohjaveden tason vuoksi, minka johdosta tama ratkaisu jaa
vaihtoehtoiseksi ratkaisuksi jatkosuunnitteluun.

. Kustannusarvio [kust.ind. 101,83 (2015=100)] (sis. tilaajatehtavia 15% ja varauksia 15%) :
* V16 ylittaa paatien 13 M€ (suositeltu ratkaisu)
* V16 alittaa paatien 27 M€

*  Seuraavan vaiheena on tehda tiesuunnitelma, jossa ratkaisu tarkentuu ja tehdaan tarvittavat .
Mmaaperamittaukset, missa tulee erityisesti huomioida, etta GTK:n tietokannan mukaan alueella esiintyy
happamia sulfaattimaita. Nama aiheuttavat lisariskia mm. suunnittelukustannuksiin.
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4.3 Eritasoliittyman vaikutukset

Pelmaan eritasoliittyma mahdollistaa valtatien nopeusrajoituksen nhostamisen Ylistaron kohdalla 100 km/h ja
parantaa merkittavasti valtatien 16 suunnan sujuvuutta.

Lisaksi eritasoliittyma parantaa lilkenneturvallisuutta. IVAR-ohjelman laskennallinen henkilévahinkovahenema
on 0,14 onn./v.

Lisaksi eritasoliittymalla on vaikutuksia maankayttoon ja seka laheisiin liittymiin. Eritasoliittyma mahdollistaa
maankayton toteuttamisen liittyman lounaispuolelle. Rapakujan liittyma on nykyisin turvaton ja sijaitsee
lahella Pelmaan liittymaa, mika tulee eritasoliittyman ramppien johdosta liian Iahelle ja se tulee nain katkaista.
Lilkenne ohjataan Rapajakujalle tulevaisuudessa esitettyjen eritasoliittymien kautta.

Hankkeen HK-arvo 0,55 jaa alhaiseksi heikkojen pohjaolosuhteiden takia, mitka nostavat kustannuksia.
Suurimmat hyodyt tulevat aika- ja turvallisuushyodyista.

Pelmaan ja osin siihen kytkeytyvan Mollin eritasoliittyma ovat pidemman tahtaimen tilavarauksia, jotka ovat
perusteltuja valtatien 18 statuksen johdosta seka tukevat yleiskaavan tavoitteita ja uuden maankayton
toteuttamista.
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5. Liikenteelliset vaikutukset

Valtatie 18 on osa paatieverkkoa, ja uusien eritasoliittymien ja ohituskaistan rakentaminen parantavat Ylistaron
saavutettavuutta ja koko liikennejarjestelmaa valtakunnallisella tasolla. Liikenteen on tiella arvioitu kasvavan vuoteen 2035
mennessa jopa 35 %, minka vuoksi liikkenteen sujuvuuden takaaminen on erityisen tarkeaa.

Paikallisella tasolla vt 18:n parantamisesta johtuvat liittymien katkaisut pidentavat joiltain osin kuljettavia matkoja, ja erityisesti
matkat Kyrénjoen ja valtatien 18 etelapuolelle jaavien talojen ja peltojen valilla kasvavat. Matkat valtatien varren taloilta
Ylistaron keskustaan eivat kuitenkaan pitene merkittavasti, silla ne ovat jatkossakin saavutettavissa rinnakkaisteita pitkin.
Rapakujan katkaisun jalkeen liikenne Seinajoen suunnasta Ylistaron keskustaan kulkee Pelmaan liittyman kautta. Liittyma on
kuitenkin sujuva, eika Rapakujan liittyman katkaisu aiheuta ajallisesti merkittavaa kiertoa. Liittymien, erityisesti pienten
tonttiliittymien, katkaisut ja hitaamman tonteille ja pelloille suuntaavan liikenteen ohjaaminen valtatien sijaan pienempia teita
parantavat liilkenneturvallisuutta merkittavasti. Lisaksi se selkeyttaa liikenneverkon hierarkiaa. Pelmaan eritasoliittyma
maEdoIIistuu pitkalle tulevaisuuteen sujuvan liikenteen kuin maankaytdon kehittymisen liittyman lahistolla osayleiskaavan
mukaisesti.

Valtatien 16 liikennemaaran arvioidaan kasvavan vuoteen 2035 mennessa valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesti noin
25%. Kaavan uudella maankaytolla ei ole merkittavaa vaikutusta lilkkenteeseen ja lilkkennemaariin, ja lilkkennemaarien kaava-
alueen muilla teilla arvioidaan pysyvan suurin piirtein samoina.

Uusien rinnakkaisteiden varrelle rakennetaan jalankulku- ja p?/oravaylat mika yhdessa liikenneturvallisuuden parantumisen

kanssa edistaa kestavien liilkennemuotojen kayttamista. Autoliikenteen liittymien katkaisusta huolimatta jkpp-verkko pyritaan

jatkossakin sailyttamaan yhdistavana alikulkujen kautta, jotta saavutettavuus kavellen ja pyoralla ei heikentyisi. Kestavan

liikkumisen mahdollisuudet paranevat kaavassa esitettyjen pyoratieyhteyksien kautta seka junaseisakkeen saavutettavuuden

|oarantum|sen kautta, johon toki vaikuttaa merkittavasti Seinajoki-Vaasa junaliikenteen palvelutaso, mihin kaava eika tama
ikenneselvitys pysty vaikuttamaan.

Kuten yleisestikin, yleiskaavan maankaytto toteutuu pitkalla aikajaksolla eivatka kaikki siina merkityt alueet ja liilkenneratkaisut
toteudu kaavan tavoitevuoteen mennessa, joten myos liikkenneratkaisuita on jarkevaa kehittaa vaiheittain maankayton
muutosten mukana. Tassa keskeisin haaste on Rapakujan liittyman sailyttaminen ja uuden maankaytén tukeutuminen siihen.
Arvioimme, etta liittyma kestaa jonkin verran lisaa liikkennetta, mutta laajempi maankaytto edellyttaa eritasoliittymien
toteuttamisen.



6. Meluselvitys
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Kuva 6.1: Otteita ennustetilanteen melualueista. Kokonaiset kartat ovat raportin liitteessa 7.



29

6.1 Nykytilanne

. Nykyisessa tilanteessa Vt18 lilkkenne Ylistaron keskustan liittymasta Vaasan suuntaa aiheuttaa 100 km/h
nopeusrajoitusalueella 55 dB (LAeq 7-22) melualueen, joka ulottuu noin 200 metrin etaisyydelle valtatiesta (liite 7).

o  Melualueelle (LAeq 7-22) > 55 dB jGa noin 20 asuinrakennusta

o VYlistaron kaupunkiosakeskuksessa Lapuantien (Vt 16) varrelle sijoittuviin asuinrakennuksiin kohdistuu
yleisesti noin 55 dB keskiadnitasoja (LAeq 7-22), mutta osa piha-alueista jaa alle 55 dB melualueelle
rakennusten (liite 7)

. Ylistaron taajamasta Lapuan suuntaan (Vt16) valilla Lahdentie - Untamalantie sijoittuu noin 16 asuinrakennusta
melualueelle siten, etta niiden julkisivuihin kohdistuu yli 60 dB (LAeq 7-22) melutasoja ja niiden piha-alueet ovat
paaosin melualueella

Kuva 6.1.1:

Vt18 liikenteen
melualueelle jaavia
asuinrakennuksia
Pouttulan kohdalla.
Numeroilla osoitettu
paivaaikaisen
keskiaanitasot (LAeq 7-
22).
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Nykytilanne 2/3

Lapuan suuntaan mentaessa Untamalantie - Kylanpaa osuudella Vt16 liikenteen aiheuttamalle melualueelle
(LAeq 7-22 > 55 dB) sijoittuu noin 26 asuinrakennusta

o  Keskustaajaman muilla katuosuuksilla liikenteen aiheuttamat melutasot asuinrakennusten julkisivuilla
ovat suurimmillaan noin 55 dB tasolla

o Untamalantien ja Jarvirannantien liikenteen aiheuttamat melutasot asuinrakennusten julkisivuilla

jaavat padaosin alle 55 dB (LAeq7-22) tason (liite 7)

Kuva 6.1.2:

V116 liikenteen melualueelle
jaavia asuinrakennuksia
Kylanpaan kohdalla.
Numeroilla osoitettu
paivaaikaisen keskiaanitasot
(LAeq 7-22).
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Nykytilanne 3/3

Ylistaron taajamasta Seinajoen
suuntaan valtatien 18 liikenteen
aiheuttamalle melualueelle
(LAeq 7-22 > 55 dB) sijoittuu noin
26 asuinrakennusta (liite 7)

o Valtatiet 18 IGhimpdnad
sijaitsevien
asuinrakennusten
julkisivuihin kohdistuu
suurimmillaan noin 68 dB
melutaso (LAeq 7-22)

Seinajoki - Vaasa rataosuuden
junaliikenne aiheuttaa radan
molemmille puolille noin 30
metrin etaisyydelle ulottuvan
meluvydhykkeen (LAeq 7-22 > 55
dB), jolle sijoittuu muutamia
asuinrakennuksia

Kuva 6.1.3:
V118 liikenteen melualueelle jaavia asuinrakennuksia Ylistaron asemanseudulla.
Numeroilla osoitettu paivaaikaisen keskiaanitasot (LAeq 7-22).

Kuva alareunassa nakyy Seinajoki - Vaasa rataosuuden junaliikenteen aiheuttama meluvyodhyke. Vt 18
tieliikenteen aiheuttama melu on merkittavasti suurempi kuin junaliikenteen aiheuttama melu.
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6.2 Ennustetilanne

Tieliikenteen ja raideliikenteen maarien kasvu tarkoittaa vahaista melutasojen kasvua melua (liite 8)
o Vt18varrella melutasot kasvavat noin 1,6 dB
o Vt16 varrella melutasot kasvavat noin 1, 3 dB
o Seindgjoki- Vaasa rataosuuden varrella melutasot nousevat noin 2 dB

Liikennemaarien muutokset eivat vaikututa merkittavasti melualtistumisen kasvuun

Uuden eritasoliittyman ymparistdssd nopeuden nosto 100 km/h lisdad melu noin 2 dB (liite 8)
o  Eritasoliittymdn IGheisyyteen ei ole tulossa asuinrakentamista, joten muutos ei lisGa merkittévasti
asuinrakennuksiin kohdistuvaa melualtistumista

Ennustetilanteessa merkittava osa autoista tulee olemaan sahkoautoja. Talla ei ole kuitenkaan merkittavaa
vaikutusta lilkenteen melupaastoéihin yli 40 km/h nopeuksilla, joten sita ei ole otettu huomioon melulaskennassa.

6.3 Ehdotukset toimenpiteiksi

Vt 16 lilkenne aiheuttaa melun ohjearvotasojen ylityksia useiden asuinrakennusten piha-alueilla Pouttulan ja
Kylanpaan kohdalla. Ehdotamme kuvissa 6.1.1 ja 6.1.2 kohteisiin meluntorjuntaa melukaiteilla.

Vt 18 liikenne aiheuttaa melun ohjearvotasojen ylityksia useiden asuinrakennusten piha-alueilla Ylistaron
asemanseudulla. Endotamme kuvissa 6.1.3 esitettyihin kohteisiin meluntorjuntaa melukaiteilla.

Meluselvityksen ennustetilanteeseen laadituista meluvydhyketulosteista voidaan paatella alueet, joissa tie- ja
raideliikenteen aiheuttamat melutasot eivat ylita valtioneuvoston paatdoksen 992/1993 mukaisia ohjearvotasoja.
Uutta asuinrakentamista ei tulisi esittaa alueilla, joilla em. ohjearvottasot ylittyvat..

Mikali uutta rakentamista aiotaan sijoittaa laskennallisesti maaritetyille melualueille tulisi kohteisiin laatia
tarkennetut meluselvitykset, joissa osoitetaan suunniteltujen rakennusmassojen vaikutukset melutasoihin seka
piha-alueille muodostuvat melulta suojaisat oleskelu- ja leikkialueet. Naissa kohteissa tulee lisaksi varmistaa
St#_mniteltujen rakennusten daneneristavyyden mitoituksella, etta sisatiloissa ei ylity Vnp 992 /1993 mukaiset
ohjearvot.
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7. Tarinaselvitys

. Selvityksessa on tarkasteltu laskennallisesti Seinajoki - Vaasa rataosuuden junaliikenteen seka valtateiden Vt18
ja Vt16 tieliikenteen aiheuttamia tarinan heilahdusnopeuksia.

. Laskennallisesti arvioituja tuloksia on verrattu tarinalle annettuihin suosituksiin ohjearvoista (Talja ja Térnqvist
2006)

Taulukko 2. Suositus rakennusten vdrahtelyluokituksesta (Talja ja Térnqvist 2006).

Varahtelyluokka Kuvaus olosuhteista Vv,95 (mm/s)

Hyvat asuinolosuhteet. Ihmiset eivat yleensa
havaitse tarinaa.

Suhteellisen hyvat olosuhteet. Inmiset voivat

B havaita tarinan, mutta se ei yleensa ole <0,15
hairitsevaa.

Suositus uusien rakennusten ja vaylien
suunnittelussa. Keskimaarin 15 % asukkaista
pitaa tarinaa hairitsevana ja voi valittaa
hairidsta.

Olosuhteet, joihin pyritaan vanhoilla
asuinalueilla. Keskimaarin 25 % asukkaista
pitaa tarinaa hairitsevana ja voi valittaa
hairidsta.

A

<0,30

<0,60
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7.1 Tarinaselvityksen lahtotiedot

. Kyronjoen varsi Ylistarosta Vaasan seka Lapuan suuntaan on maaperaolosuhteitaan suurelta osin savea. Myos Vt
18 seka Seinajoki - Vaasa rataosuus Seinajoen suuntaan sijoittuvat saviseen maaperaan. Hiesu pintamaana ja
savi pohjamaalajina ovat yleisia maaperaluokkia Kyronjoen varrella Ylistarosta Lapuan suuntaan.
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Kuva 7.1.1: Maaperéakartta Ylistaron taajaman ymparistosta (GTK 2021, https://gtkdata.gtk.fi/maankamara/)

Laskennallisessa tarkastelussa maaperan on oletettu vastaavan normaalia koheesiomaata eli maapera on
savea, savista silttia tai silttia (hiesua)
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7.2 Raideliikenteen aiheuttaman tarinan arvioiminen

. Tarinan laskennallisessa arvioinnissa on kaytetty seuraavia oletuksia:

maaperdolosuhteet vastaavat normaalia koheesiomaata eli maaperd on saveaq, savista silttia tai silttia
(hiesua),

laskenta on tehty ylarajatarkasteluna heilahdusnopeuden Idhtétason ja etdisyyseksponentin osaltaq,
henkilé6junien nopeutena on kdytetty 120 km/h ja tavarajunien nopeus 80 km/h ja 100 km/h,

henkiléjunien painona on kaytetty 237 tonnia (veturi + 3 IC vaunua) ja tavarajunan painona 1000
tonnia (veturi + 12 vaunua),

radan kunto, uusi hyvdkuntoinen rata,
laskennan varmuuskertoimena on kdytetty ohjeen suosituksen mukaisesti arvoa 2.



7.2.1 Tarinaarvioinnin tulokset, raideliikenne

. Laskennallisen tarkastelun perusteella henkildjunaliikenteen tarinavaikutusten arvioidaan jaavan suhteelliseen
pienialaisiksi. Henkil6liikenteen junien aiheuttamien 0,3 mm/s tarinavyohykkeiden laajuudet vaihtelevat valilla

10 m - 40 m riippuen radan kunnosta.

. Tavaraliikenteen aiheuttamat tarinavydhykkeet ovat merkittavasti laajemmat kuin henkildjunaliikenteen
(taulukko 3). Tavarajunaliikenteen tarinavydhykkeiden laajuudet ovat merkittavasti supppeammat, jos junien

nopeus on 80 km/h.

Taulukko 3. Raideliikenteen aiheuttamat tdrindn 0,3 mm/s heilahdusnopeuden mukaisten tdrindvyéhykkeiden ulottuminen
radasta.

36 Radan kunto Henkildliikenne, 120 km/h Tavaraliikenne, 100 km/h Tavaraliikenne, 80 km/h

Hyva
Huono

. Henkildjunaliikenteen aiheuttamille tarinavydhykkeille ei arvioida sijoittuvan olemassa olevia asuinrakennuksia.

. Tavarajunaliikenteen aiheuttamalle tarinavyohykkeelle arvioidaan sen sijaan sijoittuvan merkittava maara
radan varrella sijaitsevista asuinrakennuksista (liite 9). Tassa kohti on syyta muistaa, etta tavarajunaliikenne
rataosuudella on nykyisellaan vahaista tai sita ei ole lainkaan.
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7.3 Tieliikenteen aiheuttaman tarinan arvioiminen

. Tarinan laskennallisessa tarkastelussa on kaytetty seuraavia oletuksia:

tien pinta on oletettu kuluneeksi, mutta ei reikiintyneeksi, epdtasaisuuden arvona on kdytetty arvoa 3
mm,

liikenteen nopeutena on kdytetty 100 km/h, 80 km/h ja 60 km/h,

epdtasaisuuden leveytend kaytetty arvo 0,75, joka tarkoittaaq, ettd epdtasaisuus osuu vain toisen
pyoran alle,

maalajityyppind on kdytetty pehmedad saveaq, jolloin maaperdkertoimen (g) arvo on 1,2 ja
maaperaeksponentin arvo (x) on -1,1,

suurennuskertoimena maasta rakennukseen on kaytetty arvoa 1.5, jota sovelletaan asuinrakennuksiin
(Taljaym. 2008).
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7.3.1 Tarinaarvioinnin tulokset, tieliikenne

. Tieliikenteen aiheuttaman 0,3 mm/s varahtelynopeus saavutetaan laskennallisen arvion perusteella alle 20
metrin etaisyyksilla (taulukko 3).

Taulukko 3. Tieliikenteen aiheuttamat tdrindn 0,3 mm/s heilahdusnopeuden mukaisten tarindvydhykkeiden ulottuminen radasta.

Tarindvyohyke, 0.3 mm/s

. Tieliikenteen aiheuttamille tarinavydhykkeille ei arvioida sijoittuvan olemassa olevia asuinrakennuksia (liite 9)
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7.4 Tarinavyohykkeet

-

- ";\ F
e N =

w Liite 9. Raide- ja tieliikenteen aiheuttamat tarinan
heilahdusnopeuden 0,3 mm/s muodostamat vyohykkeet.
Viivojen selitykset:

Sininen vilva: henkiljunaliikenteen aiheuttama tarind
vyShyke, radan kunto heikko.

Punainen ohut viiva: tavarajunaliikenteen (100 km/h)
aiheuttama tarindvydhyke, radan kunto hyva.

Paksu punainen viiva: Tavarajunaliikenteen (100 km/h)
aiheuttama tarindvydhyke, radan kunto heikko.

Ohut harmaa viiva: tavarajunaliikenteen (80 km/h)
aiheuttama tarindvydhyke, radan kunto hyva.

Paksu harmaa viiva: Tavarajunaliikenteen (80 km/h)
aiheuttama tarindvydhyke, radan kunto heikko.

Vihreat viivat: tieliikenteen aiheuttamat tarinavyohykkeet.
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7.5 Tarinaarvioinnin johtopaatokset

Junaliikenteen aiheuttama tarina saattaa aiheuttaa havaittavaa tarinaa ratalinjauksen laheisyydessa sijaitsevissa
kiinteistoissa. Raideliikenteen tarinavaikutukset jaavat suhteellisen vahaisiksi, koska tavaraliikennetta on vahan
tai sita ei ole lainkaan Seinajoki - Vaasa valilla.

Seinajoki - Vaasa henkiloliikenteen tarinavaikutukset jaavat suhteellisen vahaiseksi ohjearvon mukaisten
tarinadvyohykkeiden (0,3 mm/s) ulottuessa radan kunnon mukaan noin 10 - 40 metrin etéisyydelle radasta.

Tavarajunaliikenteen aiheuttamat tarinavaikutukset ovat merkittavasti laajemmat kuin henkiléjunaliikenteen.
Nykyisten arvioiden mukaan tavaraliikenteen arvioidaan olevan myos tulevaisuudessa vahaista.

— Maankadaytén suunnittelussa tulisi kuitenkin ottaa huomioon tavaraliikenteen mahdollinen
lisGantyminen ja sen aiheuttamat tarinavaikutukset.

— Selvityksessd on esitetty arviot tavaraliikenteen aiheuttamista tarindvyohykkeista (heilahdusnopeus 0,3
mmy/s).

Tieliikenteen aiheuttama tarina ylittaa 0,3 mm/s heilahdusnopeuden alle 20 metrin etaisyydella tiests, jonka
lilkenteen raskaiden ajoneuvojen nopeus 80 km/h.

Vaylien kunnolla on merkittava vaikutus liikenteen aiheuttamiin tarinavaikutuksiin.

Tieliikenteen aiheuttama tarinan 0,3 mm/s vyéhyke ulottuu noin 2,5 kertaiselle etaisyydelle reikiintyneen
paallysteen vaikutuksesta verrattuna ehjaan paallysteeseen.

Huonokuntoisen junaradan 0,3 mm/s tarindvydhyke ulottuu yli kolminkertaiselle etaisyydelle verrattuna
hyvakuntoiseen rataan.

Tassa selvityksessa kaytettyyn tarinan arviointimenetelma on suuntaa antava. Sen perusteella voidaan arvioida
alueita, joissa liikenteen saattaa aiheuttaa ohjearvotason ylittavia tarinatasoja.

Raideliikenteen aiheuttamaa tarinaa voidaan tarvittaessa vaimentaa riittavan syvalle maaperaan ulottuvilla
vaimennusseinilla (teraspontti-, betoniseina tai syvastabiloinnilla muodostettu vaimennusseina)
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Tavoiteliikenneverkot

Suunnitelmakartta, eritasotasoliittyma 1:4000 (Y2-1)
Pituusleikkaus V18 1:4000 /1:400 (Y2-2.1)

Pituusleikkaus V16 1:4000 (Y2-2.2)

Pituusleikkaus-Rampit 1:4000 (Y2-2.3)

Asemanseudun eritasoliittyman esisuunnitelma 1:4000 (Y2-3)
Melukartta, nykytilanne

Melukartta, ennustetilanne

Tarinavyohykkeet
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